CK- 285  Zentalbibliothek Ziirich

 STATISTISCHE MITTEILUNGEN

DES KANTONS ZURICH

BEITRAGE ZUR
WIRTSCHAFTS-
STATISTIK

1. Statistik iiber den Verkehr mit Motorfahr-
zeugen im Kanton Ziirich 1928.

2. Die Wohnungserstellung in 30 Gemeinden
des Kantons Ziirich im Jahre 1928.

3. Die Weinernte im Kt. Ziirich im Jahre 1928.

Hett 164

Herausgegeben vom Statistischen Bureau des Kantons Ziirich

Ziirich 1929




Publikationen des kantonalen statistischen Bureaus

Heft
1—4. Statistik der Rechtspflege des Kantons Ziivich 1867—1870. (Vergriffen.)

5.
6.

Die Volksziihlung im Kt. Ziirich v. 1. Dezember 1870 mit alphabet, Ortsverzeichnis. (Vergr.)
Statistik der Berufsarten d. Kantons Ziirich nach d. Volksziihlung v. 1. Dez. 1870. (Vergr.)

7—14. Statistik der Rechtspflege des Kantons Ziirich 1871—1878. (Hefte 7—11 und 14 vergr.)

15. Statistische Beilage zum Rechenschaftsbericht des Regierungsrates 1878,

16. Statistik der Rechtspflege des Kantons Ziirich 1879. (Vergriffen.)

17. Btatistische Beilage zum Rechenschaftsbericht des Regierungsrates 1879.

18. Statistik der Rechtspflege des Kantons Ziirich 1880.

19. Statistische Beilage zum Rechenschaftsbericht des Regierungsrates 1880.

20. Die Volkszéihlung im Kanton Ziirich vom 1. Dezember 1880.

21. Berufs-Statistik. Die Bevolkerung des Kantons Ziirich nach ihren Berufsarten auf Grund
der Volkszdhlung vom 1.Dezember 1880.

22. Statistik der Rechtspflege des Kantons Ziirich 1881.

23. Btatistische Beilage zum Rechenschaftsbericht des Regierungsrates 1881. (Vergriffen.)

24. Statistik der Rechtspflege des Kantons Ziirich 1882. (Vergriffen.)

25. Statistische Beilage zum Rechenschaftsbericht des Regiernngsrates 1882.

26. Statistik der Rechtspflege des Kantons Ziirich 1883.

27. Statistische Beilage zum Rechenschaftsbericht des Regierungsrates 1883.

28. Statistik der Rechtspflege des Kantons 36. Landwirtschaftliche Statistik 1886.
Ziirich 1884. (Vergrifien.) 87. Gemeindefinanzstatistik 1886.

29. Landwirtsch. Statistik 1884. (Vergr.) 38. Bevolkernngsstatistik 1886.

30. Bevolkerungsstatistik 1884. 39. Landwirtschaftliche Statistik 1887,

31. Gemeindefinanzstatistik 1884. 40. Gemeindefinanzstatistik 1837.

32. Landwirtschaftliche Statistik 1885. 41. Bevolkerungsstatistik 1887.

33. Bevolkerungsstatistik 1885, 42. Landwirtschaftl. Statistik 1888, (Vergr.)

84. Gemeindefinanzstatistik 1885. 43. Ergebnisse der Irrenzéihlung 1888.

85. Ergebnisse der Vieh-, Giiter- und Obst- | 44, Gemeindefinanzstatistik 1888,
baumzihlung 1886. 45. Bevolkerungsstatistik 1888.

46. Vereinigung von Ziirich und Ausgemeinden. Die Verhiiltnisse der politischen Gemeinden,
Ziirich 1888.

47, Vereinigung von Ziirich und Ausgemeinden. Die Verhiiltnisse der Primarschul-, Sekundar-
schulkreis- und Biirgergemeinden. Ziivich 1888.

48. Landwirtschaftliche Statistik 1889.

49. Hauptergebnisse der Volkszihlung vom 1. Dezember 1888 mit Ortsverzeichnis.

50. Gemeindefinanzstatistik 1889, 55. Ergebnisse der Rechtsstatistik 1885/91.

51. Bevélkerungsstatistik 1889. 56. Arealstatistik 1891. 4 Karten. (Vergr.)

52. Landwirtschaftliche Statistik 1890. 57. Landwirtschaftl. Statistik 1891. 2 Karten.

53. Gemeindefinanzstatistik 1890. 58. Gemeindefinanzstatistik 1891.

54. Bevolkerungsstatistik 1890. 59. Bevolkerungsstatistik 1891.

60. Bodenwertstatistik 1892, mit 3 Waser'schen Tabellen und 2 Karten.

61. Landwirtschaftliche Statistik 1892, mit 2 Waser'schen Tabellen und 1 Karte.

62. Gemeindefinanzstatistik 1892. 1 Karte. '

63. Bevédlkerungsstatistik 1892.

64. Ertrag und Geldwert der Weinernte in den Jahren 1892 und 1893.

65. Landwirtschaftliche Stafistik 1893.

66. Gemeindefinanzstatistik 1893 mit Kértchen.

67. Bevolkerungsstatistik 1893.

68. Gemeindefinanzstatistik 1894 mit Kirtehen.

69. Ertrag und Geildwert der Weinernte in den Jahren 1894 und 1895. {Vergriffen.)

70. Gemeindefinanzstatistik 1895 mit Kirtchen.

71. Gemeindefinanzstatistik 1896.

72. Ertrag und Geldwert der Weinernte in den Jahren 1896 und 1897, (Vergriffen.)

. Viehversicherungsstatistik 1896 und 1897 mit Kértchen.

Gemeindefinanzstatistik 1897.
Viehversicherungsstatistik 1898.
(temeindefinanzstatistik 1898,

. Ertrag und Geldwert der Weinernte in den Jahren 1898 und 1899. (Vergriffen.)

Viehversicherungsstatistik 1899.

. (Gemeindefinanzstatistik 1899.
. Viehversicherungsstatistik 1900. : (Fortsetzung auf Seite 8 des Umschlages.)




STATISTISCHE MITTEILUNGEN
DES KANTONS ZURICH

BEITRAGE ZUR
WIRTSCHAFTS-
STATISTIK

1. Statistik iiber den Verkehr mit Motorfahr-
zeugen im Kanton Ziirich 1928.

2. Die Wohnungserstellung in 30 Gemeinden
des Kantons Ziirich im Jahre 1928.

3. Die Weinernte im Kt. Ziirich im Jahre 1928.

Hett 164

Herausgegeben vom Statistischen Bureau des Kantons Ziirich
Ziirich 1929






Inhalt

Seite

1. Statistik tiber den Verkehr mit Motorfahrzeugen im Kanton Ziirich 1928 1
2. Die Wohnungserstellung in 30 Gemeinden des Kantons Zivich im Jahr 1928 49

3. Die Weinernte im Kanton Ziirich im Jahr 1928 . i)






1. Statistik

iiber den

Verkehr mit Motorfahrzeugen

im Kanton Ziirich

1928






Inhalt

Textteil:

Seite
1 A aem einesiEsERa R SR et e N g A A N e 5
2. Die Verkehrshewilligungen fiir 1\Intorfahueurre e N G e 6
3. Die verkehrsberechtigten Motorfahrzeuge . . . . . S g

4, Die Motorfahrzeuge nach Verwendungsart, l<.1l)11]xmark<-n Hcrstellungs-

jahr, Leistung der Motoren und Bemfwerlmltmsseu der Besitzer:
ANV OLORWATENIE e i e S L s C s S e Sy g o 1))
) EMotorrader sl o i L 5% s SO T s paL Uit S ]
o iDiesMotorwacentilver s i g ST TR IR s AT
6. Die Unfille im Motorfahrzeug- und Falnnd\clkch.r 1928 S e )
Tabellarischer Teil:
15=Piextatorfahrzengkontrolier i St i e e G O T e T
2. Die verkehrsberechtigten Motorfahrzeuge nach Monaten . . . . . . . . 26
3. Die Ende 1928 verkehrsberechtigten Motorfahrzeuge :

a) Die Motorwagen nach der Art der Beniitzung . . . . . . . . . 27
b) Die Motorrider nach der Konstruktionsart . . . . . . . . . . . 27

¢) Die Motorwagen nach Fabrikmarken, Art, Herstellungsjahr und
VT el RS R e R i e o e P e S e T2

d) Die Motorwagen nach Ursprungsland, Art, Herstvllmm:,yzhr und
Dreisun N e S taR S e e SenLen iR 3
e) Die Motorwagen nach Berufskategorien der Bosuzcr ..... S o

f) Die Motorridder nach l”thnkm'uken, Art, Herstellungsjahr und
Leistung in S6. P.S.. . . . . . S AR RN SR e L

g) Die Motorrider nach Ulapiuufrsiantl Art Herstellungsjahr und
ligistung in: StiP. SHSET L, e e Sat e s s it s e )
h) Die Motorrider nach BGTufbkd.ﬁ(“FOI‘]CII del Bmitzca R 40

4. Die Motorwagenfihrer:
a) Die Fithrer von Motorwagen nach Geschlecht und Art der Fahr-
bewillignng cnou SO e it o n s R S Ao
b) Die Fihrer von Motorwagen nfuh Geburtsjahr und Gcschlecht A
5. Die Unfille mit Motorfahrzeugen und Fahrridern 1928:
a) Zahl der Unfille . . . . U R e o S e
b) Die beteiligten Fahrzeuge und I‘l!hlel DA B 0 T S i i
¢) Die verunfallten Personen . . . . . . W e SIS e G e AR






Statistik iiber den Verkehr mit Motorfahrzeugen
im Kanton Ziirich 1928.

1. Allgemeines.

Der Verkehr mit Motorfahrzeugen hat im Kanton Ziirich, was bei der
ungemein raschen Ueberhandnahme dieser Verkehrsmittel begreiflich ist,
auch im Jahre 1928 bedeutende Fortschritte gemacht. Diese Tatsache tritt
in allen Abschnitten der nachfolgenden tabellarischen Darstellungen, d. h.
in der Zahl der erteilten Verkehrsbewilligungen, der Zahl der zu Ende des
Jahres verkehrsberechtigten Fahrzeuge, der Fiihrerbewilligungen und leider
auch in der Zahl der Motorfahrzeug-Unfille in Erscheinung.

Hinsichtlich dieser Entwicklung geben die nachstehenden mit den An-
gaben fiir das Vorjahr in Vergleich gesetzten Hauptzahlen Auskunft.

Zunahme
1927 1928 absolut in %
Verkehrshewilligungen fiir Fahrzeuge . . . 16,623 19,898 3,275 19,7
Verkehrsberechtigte Fahrzeuge Ende Jahres 14,156 16,951 2,795 19,7
Erteilte Fihrerbewilligungen . . . . , . . 13,150 15,786 2,636 20,0

Die Verhiltniszahlen dieser Nachweise zeigen eine iiberraschende
Uebereinstimmung; die Zunahme im Motorfahrzeugverkehr des Kantons
betrégt im Jahr 1928 gegeniiber dem Vorjahr ziemlich genau ein Fiinftel.
Im einzelnen ist zu bemerken, dafl in der Zahl der Verkehrsbewilligungen
die der kantonalen Kontrolle nicht unterstehenden Fahrzeuge der eidge-
nossischen Verkehrsanstalten nicht inbegriffen sind, wohl aber in der Zahl
der verkehrsberechtigten Fahrzeuge. Gleicherweise enthiilt die Zahl der
Fiibrerbewilligungen die Fiihrer der eidgentssischen Wagen nicht, diese
sind in den betreffenden Tabellen separat aufgefiihrt. Ferner ist zu be-
achten, dafi diese Zahl der Fiihrer nur die Lenker von Motorwagen ein-
schlief3t. :

Will man feststellen, in welchem Male die Stidte einerseits und
die Landgemeinden anderseits an der Zunahme des Motorfahrzeugverkehrs
im Jahre 1928 beteiligt sind, erhilt man folgendes Bild:

Verkehrs- Verkehrsberechtigte Erteilte
2 bewilligungen Fahrzeuge Fiihrerbewilligungen
Stadt Zirich . . 1927 7,856 6,573 7,177
1928 9,346 7,859 8,615
Zunahme absolut 1,490 1,286 1,438

“in 9fy 19, 19, 200 -
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Verkehrs- Verkehrsberechtigte Erteilte
bewilligungen Fahrzenge Fithrerbewilligungen
Stadt Winterthur 1927 1,298 1,108 899
1928 1,482 1,269 1,054
Zunahme absolut 184 161 155
in % 14,2 14 17,
Landgemeinden . . . 1927 7,469 : 6,475 5,070
1928 9,070 7,823 6,117
Zunahme absoluf 1,601 1,348 1,047
in Ofg 21,4 20,8 20,

Dieser getrennten Betrachtung ist die bemerkenswerte Tatsache zu
entnehmen, dab der Verkehr mit Motorfahrzeugen im Jahr 1928 in den
Landgemeinden etwas grofiere Fortschritte gemacht hat, als in den Stiadten,
o namentlich als in Winterthur. Hiebei konnte es sich fiir die Landge-
meinden nur in geringem MafBe darum handeln, Versdumtes nachzuholen,
denn hinsichtlich der Zahl der Verkehrsbewilligungen und der Fahrzeuge
gind sie, wie nachstehende Angaben zeigen, gegeniiber der Stadt Ziirich
nicht allzusehr im Riickstand und der Stadt Winterthur sogar iiberlegen.

s kommt je

eine Verkehrsbe- ein Motorfahr- eine Fiihrerbe-
willigung auf zeug auf willigung auf
e UTICHE e i o e 24 Einwohner 29 Einwohner 26 Einwohner
N AT LS e i 37 % 43 = 52 a
in den Landgemeinden . . . 32 = 37 5 48 .

Beriicksichtigt man im weiteren, daff im Durchschnitt von 49 deut-
schen GroBstidten erst auf 54, in der Tschechoslovakei sogar erst auf 243
Binwohner ein Motorfahrzeug entfillt, ist man berechtigt, im Kanton Ziirich
mit einer Verhiltniszahl von 34 Einwohnern pro Fahrzeug von einer aufier-
ordentlichen Dichtigkeit des Motorfahrzeugverkehrs, nicht im Sinne der
amerikanischen, wohl aber der europiischen Verhiltnisse, zu sprechen.
Die groBten Unterschiede treten in obstehender Darstellung hinsichtlich
der Verhiiltniszahl der Fiihrerbewilligungen zutage. Den nachfolgenden
Abschnitten ist zu entnehmen, in welchem MafBe diese Unterschiede auf
die verschiedene Art der Fahrzeuge (Motorwagen, Motorréder) zuriickzu-
fithren sind.

2. Die Verkehrshewilligungen fiir Motorfahrzeuge.

Von den 19,898 im Jahr 1928 zum Verkehr zugelassenen Motorfahr-
zeugen waren 12,883 oder 64,7 °jo Motorwagen der. verschiedenen Art und
7015 oder 35,5 9o Motorriider. Gegeniiber dem Vorjahr hat sich der An-
teil der beiden Kategorien nur unwesentlich (um 0Oy °/o) zu gunsten der
Motorriider verschoben, was aber beweist, daf die stiindig steigende Be-
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deutung der Motorridder, wenn auch geringere als in den Vorjahren, so
doch weitere Fortschritte gemacht hat.

Nach der verschiedenen Verwendungsart der Motorwagen, die zum
Verkehr zugelassen wurden, ergibt sich im Vergleich zu 1927 folgende
Gliederung der Totalzahl:

Erteilte Verkehrsbewilligungen

Zunahme in

Motorwagen 1927 0o 1928 0o absolut 0/o
Personenautomobile . . . . 7,790 715 9,413 73,1 1,623 20,5
Lieferungswagen . . . . . . 838 Ty7 927 72 89 10,
Lastwagen : 1,671 15,3 1,915 14,9 244 14,
Andere und Traktoren . . . 261 2.4 273 2, 12 4,

Kollektivbewilligungen an

Autohéindler usw. . . . . 337 3 355 . S _.._.18 I
Total Motorwagen 10,897 100 12,883 100 1,986 18,

Weitaus die stidrkste Vermehrung der Arbeitslast erwuchs der Motor-
fahrzeugkontrolle aus der bedeutend gesteigerten Vorfiihrung von Personen-
wagen. Wihrend sich die Verkehrsbewilligungen fiir Lastwagen nur um
14,6 o, fiir Lieferungswagen nur um 10,6 °/o und fiir andere Wagen und
Traktoren gar nur um 4, /o steigerten, stellt sich die Zunahme fiir Per-
sonenwagen auf 20,5 °/o. Es hat das zur Folge, dall der Anteil der letzteren,
der von 1925—1927 von 729/, auf 7l,5 /o zuriickgegangen war, pro 1928
auf 73, /o gestiegen ist, somit nahezu 3 Viertel der zum Verkehr zuge-
lassenen Wagen iiberhaupt ausmacht.

Mit Bezug auf die Verkehrsbewilligungen fiir Motorréider verzeigen
die Tabellen folgende Ausscheidung nach der Art der Fahrzeuge:

Brteilte Verkehrsbewillignngen Zu- bezw. Abnahme

Motorrider 1927 0_,"0 1928 0fy absolut in %
einfache T st e 2,219 88,7 2,026 28,9 — 193 — 8
it S0zZInssitz S e8] 50,3 4,362 62,0 + 1,481 - 51,4
mit Seitenwagen . . . . . 468 80 500 751 - 32 + 6gs
Kollektivhewilligungen . . 158 2.8 127 1.5 — 81 — 195

Total Motorrider 5,726 100 59,015 100 + 1,289 - 22,

Es ergibt sich aus vorstehender Uebersicht die Tatsache, daf die
Motorrider mit Soziussitz um mehr als die Hilfte zugenommen haben,
wihrend die nur fiir eine Person bestimmten einfachen Motorrider wie
im Vorjahr einen Riickgang verzeigen. Die Fahrzeuge mit Seitenwagen
weisen ebenfalls eine Vermehrung auf, doch bleibt diese mit 6,5 °/o gegen-
iiber der Gesamtzunahme von 2250/, stark zuriick. Deutlich geht aus
diesen Nachweisen hervor, daf auch das Motorrad sich immer mehr zu
einem Beforderungsmittel fiir mehrere Personen auswichst.

Von den materiellen Folgen, die dem Staat und der Allgemeinheit
iiberhaupt aus dem Motorfahrzeugverkehr erwachsen, libt sich nur die
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positive Seite, namlich der Ertrag der Verkehrsgebiihren, mit Sicherheit
feststellen, wihrend die Kehrseite (vermehrte Ausgaben fiir Bau und Unter-
halt von StraBen, vermehrte Kosten der Verkehrspolizei, sowie die Opfer
des nichtfahrenden Publikums in materieller und ideeller Hinsicht) sich
jeder Beurteilung entzieht.

Nach Stadt und Land ausgeschieden stellt sich die Hohe der Ver-
kehrsgebiihren in den Jahren 1927 und 1928 wie folgt:

Bezogene Verkehrsgebiihren

5 Zunahme
1927 o Bl o absolut in %
Fr. Fr. Fr.
Stadt Zirich . . . . 1,803,801 53,6 2,152,466 52,8 348,665 19,3
Stadt Winterthur . . 272,638 8,1 . 313,713 77 41,175 15,1
Landgemeinden .. . 1,286,993 38.3 1,607,268 395 320,276 24,0
Kanton 3,363,332 100 4,073,447 100 710,115 21,

Auch hier zeigt sich die in bezug auf die Entwicklung des Motorfahr-
zeugverkehrs im Jahre 1928 festgestellte Tatsache, dall die Landgemeinden
eine grofere Zunahme verzeichnen als die Stédte.

3. Die verkehrsberechtigten Motorfahrzeuge.

Gemib gesetzlichen Bestimmungen hat die Erneuerung der Verkehrs-
bewilligungen fiir im Betrieb stehende Fahrzeuge je im Monat Januar
stattzufinden. Geht man nun von der Zahl der zu Ende Dezember 1927
vorhandenen Fahrzeuge aus, so kommt man zum Resultaf, daB fiir weniger
als 2 Drittel des Bestandes dieser Vorschrift nachgekommen wurde. Die
nachfolgende Aufstellung gibt diesbeziiglich fiir die beiden Kategorien yon
Fahrzeugen Auskunft.

Erneuerte
sl Verkehrshewilligung L R
Gngke: Tl im Januar 1928 %
Motorwagen . . . . 9,401 6891 78,8
Motorriader . . . . 4,693 2100 dd,7
Total 14,094 8991 68,8

Fiir etwas iiber 1 Viertel der Motorwagen, ferner fiir erheblich mehr
als die Hiilfte der Motorrider, die am Jahresbeginn vorhanden waren, ist
demnach im Januar die Verkehrsbewilligung nicht erneuert worden. Da-
durch wurde faktisch ein bedeutender Teil der Fahrzeuge vom Verkehr
ausgeschaltet und es dauerte nach den Angaben der Tabelle 2 volle drei
" bis vier Monate bis der Bestand des Vorjahres wieder erreicht war. Dann
aber setzte eine den vorjihrigen Bestand iibersteigende unaufhaltsame Auf-
wirtsbewegung ein, die bei den Motorwagen erst im Dezember, bei den
Motorridern aber schon im November Halt machte. Ueber die Schwan-
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kungen im Bestand der verkehrsberechtigten Fahrzeuge von Monat zu
Monat, mit Ausgangspunkt zu Ende Dezember 1927 (gleich 100), geben
nachfolgende Verhiltniszahlen Auskunft:

Bestandes-Index der

= Motorfahrzenge

Motorwagen Motorrider tiberhaupt
Dezember 1927 . . 100 100 100
Januar g RS 73 45 64
Februar S NS e 91 71 85
Miirz A A 97 87 93
April e D 101 99 100
Mai e e 104 107 105
Juni R R 105 109 107
Juli 5 e e 110 118 113
August R 113 123 116
SENtEMDeTies o festie s = 114 123 117
Oktober i 116 124 118
INovember: e 2tk 117 124 119

TrezemiberUas S teist] 118 124 120

Bemerkenswert ist, wie die relative Entwicklung des Bestandes an
Motorrddern bis Finde April zum Teil bedeutend hinter der Zunahme der
Motorwagen zuriickblieb, diese aber von da an rasch iiberholte. Alle An-
gaben deuten darauf hin, dal namentlich der Motorradverkehr in den
Wintermonaten stark zuriickgeht.

Wie der Bestand an verkehrsberechtigten Fahrzeugen auf Grund der
Verkehrsbewilligungen ermittelt wurde, geht aus nachstehender Aufstellung
hervor:

Motorwagen Motorrdader F,‘M"Imugc

i insgesamt

Verkehrsbewilligungen . « . . .. . .l. N ae Ae121883) 7,015 19,898
Kursierende Fahrzeuge der eidg. Verkehrsanstalten 68 9 7
12,951 7,024 19,975

Abgang durch Verkauf, AuBerbetriebsetzung ete. . 1,823 1,201 3,024
Bestand Ende 1928 11,128 5,823 16,951

Hiezu ist zu bemerken, daf die bei Verkauf im Kanton verbliebenen
Fahrzeuge in den Verkehrsbewilligungen je nach der Zahl der Handéinde-
rungen mehrfach, im Bestande zu Ende jeden Monats bezw. des Jahres
aber nur einmal enthalten sind.

Wie Stadt und Land am Jahresendbestand an Fahrzeugen der beiden
Arten beteiligt sind, kann nachstehenden Angaben entnommen werden.

Motorwagen % Motorriider % Fahrzeuge insgesamt %

Stadt Zirich . oL 5,963 759 1,896 24, 7,859 46,4
Stadt Winterthur . . . 72 60.5 497 39,0 1,269 7:5
Landgemeinden . . . . 4,393 56,2 3,430 43.8 7,823 46,1

Kanton 11,128 65,5 5,823 84,4 16,951 100
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Es zeigt sich, dafl der Fahrzeugbestand der Landgemeinden dem Be-
stand der Stadt Ziirich bis an 36 Vehikel ebenbiirtig ist. Hiebei ergibt
gich aber der namhafte Unterschied, dal es sich in Ziirich zu iiber drei
Viertel, in den Landgemeinden dagegen nur zu etwas iiber der Hilfte
(56 /o), um Motorwagen handelf. Dall dieses vollkommenere Verkehrs-
mittel in der Stadt Ziirich, das einfachere Motorrad aber in den Land-
gemeinden stirker verbreitet ist, kann nachstehenden Verhéltniszahlen ent-
nommen werden.

Es kommt je ein

Motorwagen Motorrad
in der Stadt Ziirich anf. . . . 33 Einwohner 120 Einwohner
in der Stadt Winterthur auf . il 5 110 =
in den Landgemeinden auf . . 67 5 85 3
imSKantontant s s sm s e H2 = 99 %

Auch hier ist auf die schon eingangs hervorgehobene Tatsache hin-
zuweisen, dafl die Landgemeinden mit Bezug auf den Besitz an Motor-
fahrzeugen der Stadt Winterthur in jeder Hinsicht iiberlegen sind. Die
der obigen Berechnung zugrunde liegende Einwohnerzahl weist allerdings
fiir die Stddte groBere Genauigkeit auf, als fiir die Landgemeinden.

4. Die Motorfahrzeuge nach Verwendungsart, Fabrikmarken, Her-
stellungsjahr, Leistung der Motoren und Berufsverhaltnissen der
Besitzer.

a) Motorwagen.

Die 11,128 zu Ende 1928 im Verkehr stehenden Motorwagen verteilen
sich unter Vergleichung mit den Zahlen des Vorjahres, nach der Zweck-
bestimmung wie folgt:

Motorwagen zu Ende Zunahme

1927 % 1928 % absolut in %

Personenwagen, 2platzige . . . 592 63 615 5.5 23 39

5 3-— 8platzige . 5,902 62,4 7,178 64,5 1,276 21

Gesellschaftswagen . . . . . . 61 O 63 0.6 2 82

Lieferungswagen . . . . . . . 746 70 848 736 102 13,7

Lastwagen . . . . . e R Oy 16,9 1,816 16,3 221 13,3

Al bOTen s s e 233 2.4 251 253 18 7a7
Andere Wagen und Kollektiv-

bewilligungen . . . . . . . 334 25 357 8,0 23 6.9

Total 9,463 100 11,128 100 1,665 17.6

Auch hier zeigt sich wieder, wie bei den Verkehrsbewilligungen, die
steigende Ueberhandnahme der Personenwagen und zwar sind es die 3-
bis 8pliitzigen Fahrzeuge, die in stark vermehrtem Malle angeschafft wurden-
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Wenn die Verkehrsbewilligungen fiir Wagen dieser Art mit 22,5 9/o sich
stirker vermehrten, als die Wagen selbst, die eine Zunahme von 21,
aufweisen, so weist das deutlich darauf hin, daB im Laufe des Jahres in
bedeutendem Maflle Besitzesinderungen stattgefunden haben. Fiir die
anderen Wagenkategorien sind in weit geringerer Zahl Handinderungen
festzustellen, als es mit Bezug auf die Personenwagen der Fall ist.

Mit Riicksicht anf die gewaltigen Summen, die im Bestand der Motor-
fahrzeuge investiert sind, und stiindig neu angelegt werden, ist die Frage
nach der Herkunft der Fahrzeuge, d. h. dem Herstellungsland, von nicht
geringem Interesse. Nach Tabelle 5 waren im Jahre 1928 an Motorwagen
2568 verschiedene Fabrikmarken im Verkehr, gegen 268 im Vorjahre. Ver-
schieden benannte Fabrikate ein und derselben Firma sind hiebei je als
eine Marke gerechnet. Die Marken und Wagen verteilen sich nach dem
Herstellungsland, wobei die Staaten nach der Zahl der Fahrzeuge ge-
ordnet werden, wie folgt:

Land der Herstellung T:;: i Mmji::: 1927 7;:1!3 o \‘1;;2::“ o
Vereinigte Staaten v. Nord-Amerika . 65 61 3,864 36,7 4,611 41,5
Hrankyeiche e S5 s fd el ikl i 69 72 1,802 19, 2,075 199
Tfalien;-conem oo o S 16 15 1,461 16, 1,634 14,
Belwelzs Tos G e e 24 27 il ha e riG 1,312 12,5
Deutschland s i s S s SeEEEE 61 63 887 9.7 897 8.3

. ‘Belgien=nHms s RS Taa I 7 8 182 2,0 207 19
Qegterreich S Mg et ¥ B 8 8 144 14 138 1,3
England i indneataansii i nilae sl 12 11 106 1,1 110 1,0
Andere europiische Staaten . . . . 6 3 12 0,1 7 0,1

Total 268 258 9,153* 100 10,7191* 100

* Bukiusive 1027 310 und 1925 537 Holleltivbewilligungen an Héndler fity wechselnde Wagen.

Die grofite Zahl der Marken stammt demnach aus Frankreich, weit-
aus die grofite Zahl der Wagen wurde aber aus Nordamerika eingefiihrt.
Das amerikanische Fabrikat ist am Mehrbestand an Fahrzeugen von 1638
mit nicht weniger als 1147 Wagen beteiligt, ein Beweis, welcher Beliebt-
heit sich diese Vehikel momentan erfreuen. Die Wagen dieser Provenienz
machen denn auch mit 41,5 °/y einen erheblich griferen Anteil aus, als im
Vorjahr (36,7 °/g). Das Schweizerfabrikat kommt hinsichtlich der Zahl der
Marken, wie der Wagen erst an vierter Stelle; dessen Anteil ist von 13,5 /o
der Gesamtzahl auf 12,5 °/y zuriickgegangen, trotzdem die Zahl der Fahr-
zeuge um 117 zunahm.

Vom Standpunkt der einzelnen Marken aus betrachtet, ist fest-
zustellen, dall mit mehr als 500 Fahrzeugen vertreten sind: Fiat

(1086), Citroén (801), Ford (599) und Buick (544);
mit 200—500: Saurer (435), Chrysler (380), Willys-Overland (359),

Chevrolet (351), Dodge-Brothers (250), Mercedes-Benz (231), Peugeot

(220), Packard (210) und Studebacker (208);
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mit 100—200: Hudson-Essex (191), Hupmobile (175), Cleveland (175),
Arbenz-Oetiker (168), F. B. W. (166), Benz (159), Berna (151), Martini
(141), Renault (138), Cadillac (138), Minerva (134), Opel 124, Mathis
(118), Ansaldo (117), Rugby-Durant (116), Amilcar (107), Talbot (106),
Nash (105), Elektr. Fahrzeuge A.-G. (Tribelhorn) (104), Lancia (102).
Auf diese 33 verschiedenen Fabrikate entfallen 8409 Fahrzeuge, gleich

780/y der Gesamtzahl, auf die iibrigen 235 Marken dagegen nur 744 Wagen =

22 0/, Dal die 33 bevorzugten Marken ihre Position im Jahre 1928 eher

verstirkt haben, ergibt sich daraus, dal sie an der Gesamtzunahme von

1638 Wagen mit nicht weniger als 1515 Wagen oder 92,5 °/o beteiligt sind.
In der letztjihrigen Statistik ist bereits festgestellt worden, welchen

Zwecken die Fabrikate der einzelnen Linder hauptsichlich dienen, und

es wurde hiebei darauf hingewiesen, daf die Schweizerwagen zu iiber

4 Fiinftel (80,5 %/o) Lieferungs- und Lastwagen waren. Diese Verhiiltnis-

zahl hat sich 1928 mit 82,; °/o noch etwas gehoben. Alle iibrigen Staaten

lieferten weit iiberwiegend Personenwagen und zwar Italien, die Vereinigten

Staaten, England, Frankreich und Belgien mit 80 bis 93 °/o iiber 4 Fiinftel

ihres Bestandes im Kanton, Oesterreich mit 77 °/o 3 Viertel und Deutsch-

land mit 60 °/p 3 Fiinftel.
Die im Kanton zu Ende 1928 vorhandenen Personenwagen stammen

zu 47 0o, also nahezu der Hilfte, aus den Vereinigten Staaten, zu 23 /o

aus Frankreich und zu 15,/ aus Ifalien; auf alle anderen Linder ent-

fallen nur 14,; °/o und zwar auf die Schweiz 2,6 °/o der Gesamtzahl. An der

Herstellung der Lieferungswagen sind mehr Lidnder beteiligt, denn

es sind 25,5 9o derselben amerikanisches, 21,5%/o deutsches, 19 °/y franzosi-

sches, 17,5 9|0 italienisches und 11,4 °/y schweizerisches Fabrikat. Die Liast-
wagen dagegen wurden zu iiber der Hilfte (54,4 /o) in der Schweiz
hergestellt und nur die Vereinigten Staaten sind weiter mit einer griferen

Zahl (21 °/o) vertreten, alle anderen Staaten mit je unter 10 °fo.

Den Angaben iiber das Erstellungsjahr der Motorwagen lilt sich
entnehmen, in welchem Mafle der Bestand durch Neuanschaffungen ver-
jiingt wurde, was in nachstehender Aufstellung dargelegt wird.

Herstellungsjahr Pestand % 21 Jpeew, in %
Ende 1928 Abnahme 1928

P e R S e 41,786  + 100
T0p7e AR SOR8s 2,069 19, NS S AR PR R
1998 S5 IENISIOT, GagRaRg S Y Bl AL
1921—26 . . . 3,610 38.5 — 361 — 94
1920 und friher 1,215 11,3 — 227 — 16
unbekannt . . . 244 2y — 59 — 19

Total 10,791 100 i L e 70

Der Zuwachs des Jahres 1928 besteht demnach ausschlieflich aus in
den Jahren 1926—1928 hergestellten Wagen. Die dlteren Jahrginge weisen
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relativ in steigendem Mafie einen Abgang auf. Die am stirksten ver-
mehrten amerikanischen Wagen verzeichnen, was aus nachstehenden Ver-
gleichszahlen hervorgeht, selbstverstindlich am meisten neue Modelle.

Von je 100 Motorwagen wurden erstellt
Herstellungsland J 5

1928 1927 1926 frither und unbek.

Vereinigte Staaten’ . . . .. . , . Bl 24,5 19,5 31,7
Rranlreichtd L2 e s ¢ 28000t C BN R e SRR et
talicnehee Sy o hine L 6,9 16,4 T 22 C 8y
Sehwerz s SR R el e 10,7 Sl HOTE SO
Deutschland . . . e e Thg = & L2 g SEE 76.3
Belnienties aeaiaianen O dlian: 105 S SO e
Oesterreich . RraaRiEa 10,4 135 7 “8q e (i
Bnoland sl S s 36 19,4 ey 60,9
tAnderelStaaten = s~ dEa C o —_ —_ C— 100

Total 76,5 19,9 17,3 47.0

Unter den verschiedenen Faktoren, welche die yLebensdauer® der
Motorfahrzeuge beeinflussen, spielt selbstverstindlich die Konstruktions-
d. h. die Verwendungsart der Wagen eine grobe Rolle und es ist daher
von Interesse, festzustellen, daB der iiberwiegend aus Lastwagen beste-
hende Wagenpark schweizerischer Herkunft eine bedeutende Zahl ilterer
Modelle aufweist.

Neben obigen Nachweisen enthilt die Tabelle 5 auch die iibliche Aus-
scheidung der Motorwagen nach der Stirke der Motoren, in Steuer-
pferdekriften ausgedriickt. Im Total aller Fabrikate ergibt sich, unter Ver--
gleichung mit den Zahlen des Vorjahres*, in dieser Hinsicht folgende
Gliederung der Fahrzeuge :

Leistung der Motoren Zahl der Motorwagen Zunahme
in St. P, 8. 1927 * % 1928 % absolut in %
hisTl 0 S S 2,850 31, 3271 304 4210 gy
1e=00 0 g 3,957 43, 4,860 45,5 903 225
2AEES0R RS i, 1,645 18,0 1,868 175 223 135
BB} it st o 453 55 494 4p 41 90
IDevidOE ek ops e 5 121 1.4 181 Iy 60 49,5
Total 9,026 100 10,674 100 1,648 185

Landwirtschaftl. Traktoren ohne Ang. 127 117 -

Entgegen der Anordnung der Tabelle 5 mit 9 Klassen werden die An-
gaben hier in konzentrierter Form mit nur 5 Klassen geboten. Hs zeigt
sich, daf die Wagen mit Motoren von 11—20 St. P. S. absolut mit 903 Vehikeln
am starksten vermehrt wurden, doch ergibt sich relativ mit 49,5 0y die

bedeutendste Zunahme fiir die Wagen mit den leistungsfihigsten Motoren
von iiber 40 St. P. S.

* Infolge unrichtiger Eintragung der Bernawagen pro 1927 erfahren die Zahlen
dieses Jahres von der Klasse mit 21—30 St. P. S. an eine Korrektur.



B e

Nach den Ursprungsstaaten ausgeschieden verzeichnen die Fahrzeuge,
in Verhiltniszahlen ausgedriickt, folgende Gliederung nach der Motoren-
stiirke : '

Stiirke der Motoren in St. P. 5.

Ursprungsland g e
bis 10 11—20  21—30  31—40 iiber 40
Vereinigte Staaten von Nord-Amerika . . O,1 75,2 2839 0,2 =
T AT (e g A p e e e e 76,2 20.3 2 1,1 0,1
Tt O e ot e Rt e o T el o 69,2 22,3 it O, =
S ehwels T ma e C T S S e 8.9 16,1 33,0 28,9 13,1
eltaehlan Rt SRR T e T 83,3 44,9 15,0 5.9 Oy9
BalojenE Lt e s sl 406 29 29,5 — —
() EBHePTOIORN o bk o b ot vt T2t ol gy, 5255 5.8 6,5 -
Englandl s ine S r o iion e e 54,5 25,1 7.9 11,9 —
Anderesniantenttrs & nrrenree N e 28,5 42,5 — 28,5 -
Total 80,7 45,5 175 4 1

Die Wagen franzésischer Provenienz verzeichnem, in Steuerpferde-
stirken ausgerechnet, die schwiichsten Motoren, indem iiber 3 Viertel der-
selben in die Klasse mit bis 10 St. P. S. fillt. Diesem Fabrikat folgt das
italienische mit einem Anteil der kleinsten Motoren von 69,2 °/o auf dem
FuBe nach. Die am zahlreichsten vorhandenen Wagen amerikanischen
Ursprungs sind dagegen zu 3 Viertel mit den schon etwas stdrkeren Mo-
toren von 11—20 St. P. S. ausgeriistet und da diese Wagen am bedeu-
tendsten vermehrt wurden, ist es verstindlich, dab sich die Zahl der Motor-
wagen mit dieser Motorenstirke, wie bereits nachgewiesen, absolut am
bedeutendsten gehoben hat. Die Schweizerwagen, in stark tiberwiegender
Zahl bekanntlich Lastwagen, weisen mit 420/ eine aulergewdhnlich grofie
Zahl von Fahrzeugen mit Motoren von iiber 30 St. P. S. auf und daly diese
Verhiiltniszahl gegeniiber dem Vorjahr um 59/ zugenommen hat, zeigt
deutlich, daB das Produkt als bewiihrt befunden wurde und steigende
Verwendung findet. :

Die Tabelle 4 enthilt die Angaben iiber die Art der Fahrzeuge, das
Herstellungsjahr und die Motorenstirke nach den einzelnen Marken ge-
ordnet, doch wiirde ein Eingehen auf diese Einzelheiten den Rahmen dieser
textlichen Erliduterungen iiberschreiten.

Hervorzuheben sind nur noch einzelne Angaben der Tabelle 6 be-
treffend die Verteilung der Motorwagen auf Berufskategorien der
Besitzer. Die beziigliche Darstellung weist einige Unebenheiten auf.
So multen die Besitzer mehrerer Fahrzeuge mangels niherer Angaben
so oft gezihlt werden, als sie Wagen bezitzen, was iibrigens aus der Ueber-
schrift der Tabelle hervorgeht. Dann sind auch die Angaben iiber die Be-
rufsstellung der Wagenbesitzer (selbstindig oder unselbstindig Erwerbende)
nicht durchaus einwandfrei feststellbar.

Unter diesen Vorbehalten entnehmen wir der Tabelle 6 folgende

Zahlen :
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Berufskategorien der Besitzer Zahl der Motorwagen Zu- oder .-'Lbn.nhme
1927 % 1928 % absolut in %
Juristische Personen: 2,054 214 2,504 000 (e o
Oeffentl. Verwaltung, Anstalten . . 192 240 244 25 52 4 27,4
Private Verkehr'suutcrnehmungen. 137 i 159 Tgo =k 22 -+ 169
Industrie- und Handelsgeschifte . 1,725 18, 2,121 19, + 3896 -+ 23,
Einzelpersonen: 7409 783 8,604 773 + 1,195 - 16,
Industrielle, Kaufleute . . . . . 29251 2355 3,047 275 -+ 796 + 853
Gewerbetreibende . . . . .. . . 2,490 26, 2436 215 — 54 — 2
Wissenschaftliche und freie Berufe 822 87 902 81 -+ 80 -+ 94
Landwirte, Géartner. . . . . . . 518 5.5 602 54 + 84 4+ 16,
Hoh. Personal in Industrie, Handel
und“Verwaltung . . . . . . 347 37 394 8s -+ 47 4 13,5
Angestellte und Arbeiter . . . . 463 4,9 646 58 + 183 4 895
Chauffeure, Taxameterbesitzer . . 239 25 248 25 4 9 - 3,
Private ohne Beruf. . . . . . . 279 2.9 329 29 -+ B0 4 17,

Total 9,468 700 11,128 700 + 1,666 + 17¢

An der Zunahme des Bestandes um 1665 Fahrzeuge sind die zwei
Kategorien der Industrie- und Handelsfirmen und der Industriellen und
Kaufleute mit 1192 Wagen oder mit 71,5 9/y weitaus am stirksten beteiligt.
Man wird daher den Aufschwung, den der Motorfahrzeugverkehr im Jahre
1928 erfahren hat, als Folge der giinstigen Konjunktur auf jenen Gebieten
der nationalen Wirtschaft bezeichnen kinnen. Im allgemeinen hat sich der
Besitz der juristischen Personen an Motorfahrzeugen relativ etwas stirker
gehoben, als der Besitzstand der Einzelpersonen. Wenn fiir die Gewerbe-
treibenden ein bescheidener Riickgang, fiir Angestellte und Arbeiter da-
gegen eine relativ bedeutende Zunahme sich ergibt, so ist wohl beides
auf die gleiche Ursache, nimlich auf bessere Angaben betreffend die Be-
rufsstellung der in Betracht fallenden Personen, zuriickzufiihren.

b) Motorriider.

Nach der Konstruktionsart verteilt sich die Zahl der zu Ende De-
zember 1928 verkehrsberechtigten Motorréider im Vergleich zum Vorjahr
wie folgt:

Motorrdder zu Ende Zu- bezw. Abnahme
1927 % 1928 % absolut in %
Fahrrider mit Hilfsmotor . . ek i T i Sile. 05— — 61,9
Einfache Motorrader . . . . . . 1,709 36, 1,611 27, — 98 — By
Motorrider mit Soziussitz . . . . 2,380 505 38,634 62, 1,245 -+ 52,1
3 » Seitenwagens e eS0T 7S o S S — 10,7
2 » Soziussitz u. Seiten-
WASRN st e i et oo 2B e S I -+ 20,4
Kollclctivbcwil]_ig. fiir versch. Riider 148 = 3, HEEYE Do — 16,9

Total 4,704 700 5,823 100 -+ 1,119 -+ 235
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Dieser Ausscheidung ist deutlich zu entnehmen, daf sich das Interesse
der Motorradfahrer immer mehr zwei Typen, dem Rad mit Soziussitz
und dem zur Beforderung ven drei Personen dienenden Rad mit Sozius-
sitz und Seitenwagen, zuwendet. Alle anderen Konstruktionsarten, so
namentlich auch die einfachen Motorrider, sind an Zahl zuriickgegangen.

Nach dem Herstellungsland ergibt sich mit Bezug auf die zu Ende
1927 und 1928 vorhandenen Marken und Motorréder (Kollektivbewilligungen
abgerechnet) folgende Verteilung:

Zahl der Marken Zahl der Motorriider

HiantRdecharite Mug) 1927 1928 1927 % 1928 %

IR o e W s A e e T et ] 18 1,883 413 2,295 403
IBnG AT A o S T e 2 62 62 1,461 ° 32, 1,998 85,
Bl oiens s e e e 4 6 219 45 388 6.8
Verein. Staaten von Nordamerika 9 6 330 7.3 360 6
Beutsehland —v——rms s 39 36 362 750 343 6,0
L RS a5 B S GO, 24 27 192 4.9 SIRERI
T Sy e o e F S 7 5} 88 1,9 BTl
Andere Staaten und unbekannt . 4 4 21 0,5 17 03

Total 169 164 4,556 100 5,700 100

Die grofte Zahl der Motorrdder ist nach vorstehenden Angaben im
Jahr 1928, wie im Vorjahr, schweizerischer Provenienz, doch zeigt es sich
deutlich, daB die inlindische Industrie sich ansfrengen mufl, wenn sie
dieses Uebergewicht behaupten will. Fiir das am zweitstirksten ver-
tretene englische Fabrikat ergibt sich némlich mit 537 Ridern = 36,7 °/o
des Vorjahrbestandes eine absolut und relativ stirkere Vermehrung als fiir
das schweizerische Fabrikat, das nur um 412 Réder = 21, °/o zunahm.
Verhiltnismibig den groften Hrfolg erzielte aber das belgische Fabri-
kat, dessen bescheidener Bestand um 77 °/o vermehrt wurde.

Von den 164 vertretenen Marken sind nur 15 mit je iiber 100 Vehikeln
vertreten, nimlich 4 schweizerische, 7 englische, 2 belgische und 2
amerikanische Marken. Der Bestand dieser bevorzugten Fabrikate in
den Jahren 1927 und 1928 ergibt sich aus nachstehender Aufstellung:

Zahl der vor- Zahl der vor-
Marke hand. Motorrider Marke hand. Motorrider
1927 1928 1927 1928

Motosacoche (Schweiz.) 605 810 HaNA(Belp) us o ORI 82 162
Zehnder (Schweiz.) 560 636 Harley-Davidson (N.-Amerika) . 133 159

Condor (Schweiz) . . 494 566 Aviel (Engly = « = FhE. 5b 140
Triumph (Engl) . . 275 340 Royal Enfield (Engl) . . . . a1 139
Raleigh (Engl) . . . 165 247 Indian (Nordamerika) . . . . 116 135
New Imperial (Engl) 117 181 A SR (Enelh)iaie etz s 91 120
Saroléa (Belg.) . . . 116 178 Allegro (Schweiz) . . . . - . 54 17

BES A (Engl) Wi aldd 173 Uebrige 154 bezw. 149 Marken 1,458 1,597
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Der Bestand der am stirksten vertretenen 15 Marken wurde von 3098
auf 4103 Rider, also um 32,4 %o, vermehrt, wihrend die Marken mit unter
100 Ridern nur eine Zunahme von 9 °/o verzeigen.
In welchem Mafe im Jahre 1928 eine Verjiingung eintrat, geht aus
nachstehender Ausscheidung nach dem Herstellungsjahre hervor:

Zu- bezw. Abnahme in

Herstellungsjahr Bestand Ende 1928 % 1928 %
TlooRuar s 1,285 22.5 41,285 + 100
Hi9oRERE 1,400 24, S SO + 262
LR i e 1,089 185. .. — 018 it
1021—25 . . . 1,730 30,4 — 2 — 183
1920 und friiher . 195 8,4 — 92 — 82y
unbekannt . . . = 5l o 0,9 = - 49 — 49,9
Total 5,700 100 + 1,144 + 254

Verglichen mit den Motorwagen sind die Motorrdder in stérkerem
Mabe in den letzten zwei Jahren hergestellt worden, indem 47, /o des
Bestandes in den Jahren 1927 und 1928 fabriziert wurden, gegen nur
35,7 9/ der Wagen. Schon das Fabrikat des Jahres 1926 weist einen
Riickgang von 1,2 °o auf, wihrend die Wagen mit diesem Herstellungs-
jahr sich noch um 1, °/o vermehrten. Die iiber drei Jahre alten Motor-
riider weisen im weiteren einen viel gréoleren Abgang auf, als es hinsicht-
lich der Wagen der Fall ist. Hs scheint demnach, dall die Preisdifferenz
zwischen den beiden Fahrzeugarten, wenn auch vielleicht nur in be-
scheidenem MaBe, durch die raschere Abniitzung der Motorrdider kom-
pensiert wird.

Auf die Stiirke der Motoren scheint die bedeutende Zunahme der
Motorriider mit Soziussitz, bei Abnahme der einfachen Motorridder, wie
nachfolgende Aufstellung zeigt, keinen grofien Einflull auszuiiben.

Motorrider Zu- oder Abnahme
Motorenstiivke Zahl % e fos
bis 1,5 St.P.S. . . 1,673 29,3 A Aidg
TEL—9 50 1,725 303 4+ 573 1 49,
951 =85 e 1,872 29, S )
Bl dbe 100 1 =Sk B I
A hEh h R e 289 5,1 + b + 1q
iiber 5,5 s L 41 O — 4 z — 89
Total 5,700 100 41,144 125,

Die bedeutendste Zunahme ergibt sich demnach fiir die Fahrzeuge
mit iiber 11/; bis 2!/ Steuerpferden, dann fiir Vehikel mit iiber 2!/, bis
31/, St. P. S.-Motoren. Die Motorrider mit stirkeren Motoren haben an
Zahl eher abgenommen, vielleicht weil die Besitzer sich zum Erwerb
von Wagen entschlossen haben.

2
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Selbstverstindlich verzeigt die Verteilung der Motorrider auf Berufs-
‘kategorien der Besitzer ein wesentlich anderes Bild, als wir es fiir die
Wagenbesitzer festgestellt haben. Der Tabelle 9 sind diesbeziiglich fol-
gende Zahlen zu entnehmen:

Motorrider % Zu- oder Abnahme
Berufskategorien Zahl RnIut in %

Oeffentliche Verwaltung, Anstalten . . . . 41 Oy + 7 -+ 20,4
Industrie- und Handelsgeschifte . . . . . . 64 1,1 — 16 — 20,
Induntrielle, Kauflentesf.d o0 it i . 157 2 — 12— 74
Gewenbetrsibende gt Az s 1,035 17,5 -+ 61 -+ 63
‘Wissenschaftliche Bernfe . . . . , .. . . 116 20 — 51 — 30,5
Dandwinte dGartner, e et i s Ble Sit S0 8,1 + 142 . 4 405
Hoheres Personal in Industrie und Gewerbe 132 2. 4+ 29 -+ 28,1
Angestellte, Arbeiter. . . . . SR e D A 59,9 -+ 903 -+ 84,4
Chauffeure, Taxameterbesitzer . . . . . . 188 3. + 49 4355
IBrivate: ohneRBerniats e e sture = 113 1.9 - 7 |- 6.8

Total* 5,823 100 LA e

Die schon in fritheren Ausgaben dieser Statistik hervorgehobene Tat-
sache, dall das Motorrad in der Hauptsache als das Fahrzeug der Klein-
gewerbetreibenden und der Angestellten und Arbeiter zu betrachten sel,
findet sich in vorstehender Uebersicht nicht nur bestitigt, sondern sie
tritt im Ergebnis des Jahres 1928 in verstirktem MaBe hervor.

9. Die Motorwagenfiihrer.

Wie schon einleitend nachgewiesen wurde, ist die Zahl der Personen,
die auf Grund einer abgelegten Priifung die Berechtigung zum Fiihren
von Motorwagen erworben haben, von 13,150 zu Ende 1927 auf 15,786
im Jahre 1928 angestiegen. Hiezu kamen noch 120 von den eidgenis-
sischen Verkehrsanstalten mit der Fiihrung von Wagen betraute Funktio-
nére, so dall sich die Gesamtzahl der Fiihrer am Schluf des Jahres 1928
auf 15,906 stellte, bei einer Wagenzahl von nur 11,128 (inkl. Kollektiv-
bewilligungen). Diese Differenz zwischen Fiihrer- und Vehikelzahl zeigt,
in welchem Mafe das Fiihren von Motorwagen fiir sich, oder in Ver-
bindung mit anderer Tatigkeit, zu einem eigenen Beruf geworden ist. Viel-
fach wird es allerdings vorkommen, dafl verschiedene Glieder einer Fa-
milie die Berechtigung zur Fiihrung des eigenen Wagens erwerben.

Nach Stadt und Land ausgeschieden, verteilen sich Fiihrer und
Wagen wie folgt:

Sfadr o Stadt o Land- o Kot
Ziirich Winterthur gemeinden
Zahlsder Elhrerisr. & et 8,714 544 1,062 6,4 6,130 38,5 15,906
i % \Vagen o Ao 5,963 53, 772 0 4,593 29,5 11,128
Auf 100 Wagen kommen Fiihrer 746 137 189 148

* Inklusive Kollektivbewilligungen fiir wechselnde Riider,
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Zur Fiihrung der stadtziircherischen Wagen stehen etwas mehr Per-
sonen zur Verfiigung, doch ist der Unterschied namentlich gegeniiber den
Landgemeinden nicht besonders auffillig. i

Von der Gesamtzahl der Fiihrer sind 14,795 = 939/, ménnlichen und
1111 = 79Jo weiblichen Geschlechts. Fiir die miinnlichen Fiihrer er-
gibt sich im Jahr 1928 eine Vermehrung um 2298 oder 18 0o, fiir die
weiblichen eine solche von 344 oder 44, °/o. In welchem Mafe es sich
fiir die Fiihrer des einen und anderen Geschlechts um blofie Erneuerung
einer bereits besessenen Bewilligung oder um eine erstmalige Bewilligung
handelte, kann nachstehenden Angaben entnommen werden.

Erstmalige Erfienerte
Fahrbewillignng
% %
Minuliche Fahrer . . . . 3,177 215 11,618 785
Weibliche ST 402 36,2 e 635
Fithrer insgesamt 3,579 225 12,327 77,5

Von den minnlichen Fiihrern erwarben die Fahrbewilligung wenig
mehr als 1 Fiinftel, von weiblichen dagegen erheblich iiber 1 Drittel zum
ersten Mal. Von den minnlichen Fiihrern, die im Jahre 1927 im Besitz
der Bewilligung waren, scheinen 879 oder 7, °fo, von weiblichen 58 oder
7,6 °Jo, die Erneuerung nicht mehr nachgesucht zu haben.

Mit Riicksicht auf den bedeutenden Zuwachs, den die Zahl der mit
einer Fithrerbewilligung ausgestatteten Personen im Jahr 1928 erfahren
hat, ist eine Gliederung derselben nach dem Alter von Interesse.

Alter Zahl der fahrberechtigten Personen und zwar 1927
zirka Jahre : Minner % Frauen % total % %
18—20 . . . 699 ' 44 85 =75 B g 2eds b
91—30 . . 5031 84y 434 89, 5465 844 34,9
31—40 . . 4876 339 392 85,3 5,268 88, 320
R () A D T 1798 16,0 3,003 189 19,4
B0 e bR 7 I g o e A
iitber 60 . . 196 1,3 3 0., 199 1s 14
Total 14,795 100 1,111 700 15,906 100 100

Stellt man die vorstehenden Zahlen denen des Vorjahres gegeniiber,
so zeigt sich fiir alle Altersklassen eine Zunahme der fahrberechtigten
Personen, so dab der prozentuelle Anteil der einzelnen Klassen gich nur
unbedeutend verindert hat. Btwas gestiegen ist nur der verhiltnismébige
Anteil der 31—40 jihrigen und dann auch der Klassen von tiber 50 Jahren.
Die weiblichen Motorwagenfiihrer entfallen in erheblich stirkerem Male,
als es bei den minnlichen der Fall ist, auf die Altersklassen von 18 bis
40 Jahren. :
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6. Die Unfdlle im Motorfahrzeug- und Fahrradverkehr 1928.

Mit den nachfolgenden Darstellungen iiber die im Motorfahrzeug- und
Fahrradverkehr vorgekommenen Unfille soll ein Gebiet beleuchtet werden,
das als die diistere Seite dieses modernen Verkehrs bezeichnet werden kann.
Zwar sind zu allen Zeiten, auch als der Fuhrwerkverkehr noch die Stralie
beherrschte, Verkehrsunfiille vorgekommen. Das starke Ueberhandnehmen
der in Frage kommenden Fahrzeuge innert relativ kurzer Zeit und die
Intensitdt, mit der sich der Verkehr mit denselben abwickelt, brachte es
aber mit sich, dal die Unfille auf eine nie geahnte Zahl anstiegen und
dabei immer noch im Steigen begriffen sind.

Im Jahre 1928 wurden durch die kantonalen und stadtziircherischen
Polizeiorgane 3515 Rapporte iiber vorgekommene Unfille im Motorfahr-
zeug- und Fahrradverkehr erstattet, 715 oder 25,°/o mehr als im Vorjahr.
Auf die Stidte und Landgemeinden verteilen sich die vorgekommenen
Unfiille in den Jahren 1926—1928 wie folgt:

Motorfahrzeng- und Fahrradunfille

Stadt Ziirich Stadt Winterthur Landgemeinden Kanton
JOS O — 1,757 53 495 2,305
DB e 2,115 63 622 2,800
1928k e 2,579 70 866 3,515

Weitaus die meisten Verkehrsunfille entfallen demnach auf die
Kantonshauptstadt mit ibhrem intensiven Verkehr, doch verzeigen die
Zahlen bei relativer Betrachtung fiir die Landgemeinden die stéirkste Zu-
nahme. Ob und in welchem Malle etwa eine exaktere Hrfassung der
Fille durch die berichterstattenden Organe zu diesem Ergebnis beitrigt,
entzieht sich der Beurteilung.

Auf die 178 Landgemeinden des Kantons verteilen sich die 866 Fahr-
zeugunfille des Jahres 1928 hochst ungleich und die Schwankungen der
Zahl derselben sind in den einzelnen Gemeinden nicht unbetrichtlich.
Wiihrend 1927 57 Gemeinden keine derartigen Vorkommnisse aufwiesen,
waren 1928 nur noch 40 Gemeinden in dieser gliicklichen Liage. Ueber
30 Unfille verzeichneten 1927 nur 3 Gemeinden, 1928 aber 5 Gemeinden,
20—29 Unfille 1927 ebenfalls 3 Gemeinden, 1928 aber 4, 10—19 Unfille
1927 8, 1928 aber 19 Gemeinden. 5—9 Unfille wiesen im Jahr 1927 28,
1928 aber nur 23 und 1—4 Unfille 1927 79, im Jahr 1928 dagegen 87 Ge-
meinden auf. Schon diesen Zahlen kann die bedeutende Steigerung der
Unfallhdufigkeit in einer Anzahl von Gemeinden entnommen werden. Ein
noch eindrucksvolleres Bild bieten in dieser Hinsicht die nachstehenden
Angaben fiir eine Anzahl der schwerstbelasteten Gemeinden fiir 1928 und
(in Klammern) fiir 1927. Es verzeichneten
iitber 40 Unfille: Altstetten 49 (32), Oerlikon 41 (37);
zwischen 30—40 Unfillen: Dietikon 38 (25), Schwamendingen 33 (24),

Schlieren 31 (36);
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zwischen 20—30 Unfillen: Thalwil 25 (14); Wadenswil 25 (18), Meilen 21
(9); Adliswil 20 (12);

zwischen 1020 Unfillen: Stifa 19 (15), Hongg 18 (9), Langnau 18 (20),
Horgen 17 (19), Uster 16 (9), Kilchberg 15
(10), Kiisnacht 15 (12), Wetzikon 15 (5),
Diibendorf 15 (5), Seebach 14 (4), Manne-
dorf 13 (9), Volketswil 12 (8), Lindau 12
(6), Wald 11 (7), Feuerthalen 11 (9), Biilach
11 (5), Wallisellen 11 (10), Albisrieden 10
(6), Affoltern a. A. 10 (4).

Nach diesen summarischen Angaben mag an Hand der Hrgebnisse
der Tabellen 12—19 auf die Umstiinde, unter denen die Fahrzeugunfille
erfolgten, die Art der beteiligten Fahrzeuge und die Folgen der Unfille
niher eingetreten werden. In erster Linie ist darauf hinzuweisen, dall
von der Gesamtzahl von 3515 Unfillen 3120 oder 89 °/o auf Wochentage
und 395 oder 110, auf Sonn- und Feiertage entfallen. In der Stadt
Winterthur und den Landgemeinden, die wegen der Aehnlichkeit der Ver-
hiiltnisse im Nachstehenden gemeinsam behandelt werden, erscheint der
Sonntag mit 20 /o der Fille erheblich stirker belastet, als in der Stadt
Ziirich (8 °/o).

Auch hinsichtlich der Tageszeit, zu welcher die Unfille sich er-
eigneten, ergeben sich zwischen Stadt und Land gewisse Verschiedenheiten.

Verteilung nach der Tageszeit in %

Stadt Ziirich iibriger Kanton
Vormittags 6—12 Uhr . . . . . 28, 18,5
Nachmittags 12—6 , . . . . . 48,7 89,1
Abends (D= P B e s U S 24,3 87,8
nach Mitternacht bis 6 Uhr . . . . 4,0 8,9
100 100

Die Tageszeit von morgens 6 bis abends 6 Uhr ist in Ziirich mit
T1,7 %o, im iibrigen Kanton nur mit 57, °/o der Fille belastet, wihrend
auf die Nachtzeit nach 6 Uhr abends in Ziirich nur 28, °/o, im iibrigen
Kanton aber 42, /o der Fille kommen.

Der in Tabelle 13 enthaltenen Verteilung der Verkehrsunfille auf
die Monate ist neuerdings zu entnehmen, dall die Gefahren des Strafien-
verkehrs im Winter bedeutend zuriickgehen, um aber mit zunehmendem
Verkehr im Friihling rasch zu steigen. Das Maximum entfiel 1927 mit
316 Fillen auf den Oktober, 1928 aber mit 400 Fillen auf den Juli.

Wie sich die Verteilung der Verkehrsunfille in Ziirich einerseits und
im iibrigen Kanton anderseits nach der Art des Schadens gestaltet,
kann nachfolgenden Verhiltniszahlen entnommen werden:
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: Stadt Ziirich iibriger Kanton Kanton
Art des Schadens % % 9%
Personenverletzungen 34,5 62,0 41,9
Totliche Verletzungen 0,9 : 3 1,6
Nur Sachschaden . . 64,5 34,0 56,5
Total 100 100 100

In der Stadt Ziirich kommt demnach den bloflen Sachschiden die
Bedeutung zu, welche im iibrigen Kanton die Fille mit Personenverletz-
ungen einnehmen. Deutlich  zeigen diese Angaben, dafi auf dem Lande
die Sachschadentiille nicht so liickenlos zur Anmeldung gelangen, wie es
in der Stadt Ziirich, wo jede kleinste Verkehrsbehinderung sich geltend
macht, der Fall ist. Dall dies unzweifelhaft zutrifft, kann auch aus der
Tatsache geschlossen werden, dall der durchschnittliche approximative
Sachschaden pro Fall in Ziirich auf Fr. 327, im iibrigen Kanton aber auf
Fr. 637 bewertet wurde.

An den im Jahr 1928 vorgekommenen 3515 Motorfahrzeug- und Fahr-
rad-Unfillen waren insgesamt 5852 Vehikel beteiligt. Hs ereigneten' sich
nimlich Unfille
] ' 1927 % 1928 %

mit 1 beteiligten Fahrzeug . . 693 24,5 1,216 B4

20 2 Fahrzeugen . 2,047 73,1 2,261 64,3

e ; 8% 0 o 10 188w il
Total 2 ,800 100 3,015 100

Die einfacheren Unfille, durch welche nur ein Fahrzeug betroffen
wurde, machten im Jahr 1927 nur 1 Viertel, pro 1928 aber iiber 1 Drittel
der Gesamtzahl aus. Auf die komplizierteren Ereignisse mit Beteiligung
von zwei Fahrzeugen entfiel in beiden Jahren weitaus die Mehrzahl, doch
tritt dies in der Verhaltniszahl fiir 1927 stéirker in Erscheinung. Ganz
komplizierte Fille, in welche drei und mehr Fahrzeuge verwickelt waren,
kamen in geringer Zahl vor und fiir 1928 ergibt sich zudem eine starke
Verminderung. Bemerkenswert ist, daB in der Stadt Ziirich mit ihrem
intensiven Verkehr die Unfille mit mehreren Fahrzeugen mit 68,5 °/o (pro
1928) zahlreicher sind, als im iibrigen Kanton (56,7 °/o).

Bei kurzer Ueberlegung konnte man zur Ansicht kommen, daf Un-
fille mehrerer Fahrzeuge verlustbringender seien als solche nur eines
Vehikels. Tatséchlich ergibt sich aber, daf die Unfiille nur eines Vehikels
in 60°/, der Fille zu Personenverletzungen fiihrten, bei Beteiligung zweier
solcher a