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Vorworte
Liebe Leserin, lieber Leser,

Vor Thnen liegt die 32. Ausgabe des Jahrheftes von Schlieren. Als Herausgeber diirfen wir uns rithmen,
mit der Arbeitsgruppe fiir Ortsgeschichte Schlieren ein hervorragendes Instrument zur Hand zu haben.

Die Autoren versuchen das neuere Postdenken, das ja zur Zeit wieder etwas vermehrt in den Medien
Erwdhnung findet, mit den alten, noch gemiitlicheren Gedanken ans Versenden und Verteilen von Briefen
zu vergleichen. Und das gelingt ihnen mit der Aufgliederung in einen historischen Teil und in Kapitel iiber
die Post speziell in Schlieren. Besonders gefillt mir, dass diese Angaben mit Aussagen der Poststellenleiter
und Brieftriger bekriftigt werden.

Dem Redaktor und Layouter dieses Heftes, Peter Suter, und den Autoren Kurt Frey, Peter Hubmann,
Robert Binz, Peter Holthausen und Heiri Meier danke ich ganz herzlich fiir das gelungene Werk.

Danken mochte ich auch der Stadt Schlieren fiir die finanzielle Unterstiitzung des Drucks und der
Herausgabe.

Ihnen, liebe Leserinnen und Leser, wiinsche ich viel Freude beim Betrachten des Jahrheftes 2010.

Schlieren, im Januar 2010 Vereinigung fiir Heimatkunde Schlieren

Hansruedi Elmer, Prisident

Ein Jahrheft zum Thema Post: Ist das tiberhaupt nétig? Jedes Schulkind weiss doch, was die Post ist, was
sie macht und wo sie sich in Schlieren befindet. — Interessiert es die Schlieremer, wie die Post in Schlieren
heute organisiert ist und wie es vor der Jahrhundertwende war?

Aber auch fiir die Post gilt das gefliigelte Wort: «Was heute geschieht, ist morgen Geschichte.» Deshalb
sind wir der Meinung, dass sich ein Riickblick in die Geschichte lohnt, sogar bis in die Zeit, als die
Nachrichten noch per Liufer oder berittene Kuriere iiberbracht wurden. Dabei konnten wir uns nicht auf
die Geschichte Schlierens beschriinken. Denn zu jener Zeit existierte Schlieren noch gar nicht. Die Post hat
sich ja nicht hier entwickelt, sondern sie entstand in den umliegenden Landern. Bei uns wurde sie zum Teil
mit erheblicher Verzogerung eingefiihrt. Dabei haben wir uns bemiiht, bei der Postgeschichte stets einen
Bezug zur Schweiz, zum Kanton Ziirich oder zu Schlieren herzustellen.

Erst 1849 wurden Post und Telefon Bundessache, seit 1924 sogar mit eigener Gesetzgebung. Das
Mitspracherecht der Gemeinden wurde auf rein bauliche Kriterien reduziert. So hatten Gemeinderat und
die Bevolkerung beim Bau des Postbetriebszentrums Miilligen praktisch nichts zu sagen. Sogar die
Griindung der neuen Partei «Quartierverein Miilligen» konnte an der Situation nichts dndern...

Wir beschrinken uns aber nicht nur auf historische Tatsachen, sondern lassen auch Schlieremer zu Wort
kommen, welche diese Zeit miterlebt haben, sei es von Berufs wegen oder als Postkunden.

Wir danken allen, die dazu beigetragen haben, dass dieses Jahrheft zustande gekommen ist. Wir wiin-
schen der geneigten Leserschaft eine vergniigliche Lektiire.

Schlieren, im Januar 2010 Fiir die Arbeitsgruppe Ortsgeschichte

Kurt Frey, Prisident



Wohl kein anderes Kunstwerk verkorpert fiir die Schweizer den
Begriff «Post» wie das berithmte Gemélde «Die Gotthardpost»
des Ziircher Malers Rudolf Koller aus dem Jahr 1873.



Schlierens jiingste und modernste Poststelle

Seit dem 18. Oktober 1999 ist die Poststelle an
der Freiestrasse 1 in Betrieb. Vorher befand sie sich
an der Giiterstrasse 3 in Riumlichkeiten, die den
Anforderungen schon lange nicht mehr gerecht

wurden. Der Stadtrat hatte in verschiedenen
Eingaben die Schaffung kundenfreundlicher und
zeitgemisser Einrichtungen gefordert. Bis dem
berechtigten Anliegen der Schlieremer Bevolkerung
und der Firmen entsprochen wurde, hat es lange
Jahre gedauert. Die Griinde dafiir sind auf S. 60-62
eingehend beschrieben.

Bei der Einweihung am 18. Oktober 1999 wurde
8952 Schlieren als die modernste Poststelle in der
Deutschschweiz bezeichnet. Neu war damals vor
allem die Kundenfiihrung mit der Abkehr von den
verbreiteten Warteschlangen. Alle Leserinnen und
Leser wissen es: Uberall, wo es Wartereihen gibt,
steht man immer am falschen Ort an. In der Post
Schlieren haben die Verantwortlichen das Problem
auf einfache Art gelost. Alle Kundinnen und Kun-
den beziehen beim Betreten der Post einen
Nummern-Zettel aus einem Automaten im Ein-
gangsbereich. Immer, wenn eine Bedienungsperson
frei ist, wird die ndchste Nummer mit der
Bezeichnung des frei werdenden Schalters auf einer
Leuchttafel angezeigt. Damit ist jedes Gedringe

und auch das Anstehen am falschen Schalter aus
der Welt geschafft. Willkommener Nebeneffekt fiir
die Post: Das Publikum hat auf diese Art Zeit, sich
im so genannten PostShop umzusehen.

Die Poststelle Schlieren hat ein umfassendes
Angebot. Es erstreckt sich auf sédmtliche Dienstleis-
tungen der Post. Neben dem «Kerngeschiift» nach
althergebrachter Meinung, ndmlich der Aufgabe
von Briefen und Paketen, Einzahlungen und
Auszahlungen, Uberweisungen ins Ausland und
dem Verkauf von Briefmarken usw. steht auch das
gesamte Angebot von PostFinance zur Verfiigung.
Ebenfalls erhiltlich sind Abonnemente fiir die
Festnetz- und Mobiltelefonie sowie fiir das Internet.
Dabei stehen nicht nur die Angebote der
Konzerngesellschaft Swisscom, sondern auch dieje-
nigen von Orange, Sunrise etc. zur Wahl. Wenn bei
Finanzdienstleistungen eine umfassende Beratung
notig ist, werden darauf spezialisierte Personen von
PostFinance beigezogen. Nicht mehr vorhanden
sind offentliches Telefon, Telex und Telegraf. Diese
Dienste sind durch die technische Entwicklung
iiberholt. Einzig im Freien steht noch eine Telefon-
kabine, die von der Swisscom betrieben wird.

Das Personal der Poststelle ist Ansprechstelle fiir
Anliegen aller Art im Zusammenhang mit den



Dienstleistungen der Post. An den Schaltern an der
Freiestrasse 1 werden jahrlich rund 200 000 Perso-
nen bedient. Der Personalbestand betragt insge-
samt 19 Personen und 2 Lernende.

Mit der Zustellung von Brief- und Paketsendun-
gen hat die Poststelle an sich nichts zu tun. Briefe
und Zeitungen werden tiber das Briefzustellzentrum
Rutistrasse in die Briefkasten verteilt, und die Pake-
te finden ihren Weg iiber die Paketbasis Urdorf zu
den Empfingerinnen und Empfingern. Nur wenn
jemand nicht zu Hause ist und der Empfang der
Sendung durch eine Unterschrift bestitigt werden
muss, wird eine Anzeige hinterlassen. Das Abholen
kann dann bei der Poststelle erfolgen. Der
Verteilung der Briefpost und der Paketpost sind in
diesem Heft separate Abschnitte gewidmet.

Die gut 500 Postfiicher werden vorwiegend von
Geschiftskunden beniitzt. Sie kommen schneller in
den Besitz ihrer Postsachen, weil sie die Sendungen
jederzeit abholen kénnen.

Dic Poststellen betreiben seit Jahren eine Art
«Gemischtwarenladen». Die Einrichtung heisst offi-
ziell «PostShop». Hatte die Kundschaft am Anfang
ein gesundes Mass an Zurickhaltung, ist inzwischen
eine gewisse Akzeptanz eingetreten. Angeboten
werden Zeitungen und Zeitschriften, Biiro- und
Papeterieartikel, aber auch Telefonapparate und

grossere Gerite bis hin zu Computern. Die Verant-
wortlichen der Post betrachten dieses Angebot in
erster Linie als Dienst an den Kundinnen und
Kunden und nicht etwa als Konkurrenz zum lokalen
Gewerbe. Schliesslich geht es aber auch der Post um
zusitzlichen Umsatz und damit um die Schaffung
von Arbeitsplétzen.

Die Leitung der Poststelle ist nicht nur fiir Schlie-
ren allein zusténdig. Sie hat auch die Verantwortung
fiir die Poststellen Aesch, Arni-Islisberg, Bir-
mensdorf, Bonstetten, Oberengstringen, Stallikon,
Uitikon, Unterengstringen, Urdorf, Weiningen und
Wettswil in organisatorischen und personellen
Belangen. Im ganzen Gebiet sind rund 60 Mitarbei-
terinnen und Mitarbeiter beschéftigt.

Auch im Hintergrund ist die Poststelle Schlieren
sehr neuzeitlich ausgestattet. Unter anderem sind
umfassende Sicherheitseinrichtungen vorhanden.
Das Personal verfiigt tiber die neuesten Gerite und
Einrichtungen. Fiir die Kundinnen und Kunden wer-
den im Untergeschoss geniigend Parkplitze ange-
boten. Obwohl neue Lebensgewohnheiten, Distanz
vom Wohn- zum Arbeitsort, Internet, E-Mail und
E-Banking zum Riickgang des Schaltergeschiiftes
gefiihrt haben, zdhlt eine kundenfreundliche
Poststelle nach wie vor zum Grundangebot einer
aufgeschlossenen Gemeinde.

Peter Hubmann



Sleben verschledene Postlokale in hundertfiinfzig Jahren

Z
' Von 1842 bis 1859 war die {5 o 20V __f:
'Postablage jeweils im Haus \@ >
| des Verantwortlichen fiir die
: Post, des Postablage-Halters, 1862

. untergebracht. Wihrend der Amtszeit von
i Friedensrichter und Weinschenk Jakob

' fand sich die Poststelle im Vorgingerbau
* der «Alten Post» an der Ziircherstrasse 1.
.- Inder Nacht vom 28. auf den 29. Dezember

nieder. Ein Teil des Barbestandes, 249
8= Franken, blieb in den Flammen. Die Post-
kasse vergiitete den Betrag, weil Ablage-
halter Brim nachgewiesenermassen sein
| Moglichstes zur Rettung der Postsachen
' i L : getan hatte und auch die {ibrigen

Wcrtsachen in Slcherhelt brm gen konnte J akob Bram erbaute 1880 am gleichen Platz das Haus \_I Ep
«Zur Post», in dem sich neben dem Postlokal eine Wirtschaft befand. Er machte Konkurs und Q’é@u@
demissionierte auf Ende 1886. Jakob Brims zweite Frau Barbara fiihrte die Postablagestelle
und die Wirtschaft an der Ziircherstrasse 1 weiter bis 1891. Ab 1892 hiessen das Haus und die
Wirtschaft «Zur Alten Post». 1970 musste es dem Ausbau der Zurcherstrasse we1chen

Von 1892 bis 1895 befand sich die Post-
stelle im Haus Badenerstrasse 16, dem . =
ehemaligen «Hogerhaus». In der dortigen =@ =ioi
Beiz mit dem Namen «Zur Hoffnung» =
wirtete Frau Barbara Brim weiter und = =
fiihrte gleichzeitig die Poststelle. Das Haus =, === 50
stand zwischen den heute noch bestehen- - -~
den Hiusern Badenerstrasse 12 und 20,
unmittelbar vor der Nummer 18. Im
Spitalurbar ist es als Wasch- und Badhaus
des «Vordersten Hoffs des Spittals» als
Steinhaus hervorgehoben — zweckbedingt. [#

Das Gebiude wurde wegen des Ausbaus
der Badenerstrasse 1970 abgerissen.

Frau Barbara Brim verheiratete sich in
der Zwischenzeit wieder und hiess nun
Barbara Homberger-Brim. 1896 bis 1900
befand sich die Postablage im «Haus an
der Bahn». Das Haus lag zwischen dem
damaligen Bahnhofgebdude und der
Leim- und Diingerfabrik Geistlich. Es
| gehorte einem Viehinspektor Rudolf
Hug. Zeitweise befand sich auch eine
Dorfschenke in diesem Haus. Frau
Homberger wirtete dort und fiihrte die
dortige Poststelle bis Ende 1900. Das
Haus wurde 1925 abgebrochen, weil die
SBB das Land fiir die Erweiterung des
Bahntrassees brauchte.



1900 wurde die Poststelle an die &0 i i
Bahnhofstrasse 11 verlegt. Die Liegen- A
schaft gehérte Albert Meyer-Bolliger =i = .0
aus der Dynastie Meyer vom Kieswerk
Hardwald. Aufdem Bild rechts ist es das
Haus, das wegen der Bauliicke zur °
«Krone» hin in die Strasse hinaus zu
ragen scheint. Das Postlokal befand sich
im Erdgeschoss rechts des Hausein-
gangs. Aber die Rédumlichkeiten geniig- [ =
ten nicht lange. Bis man diese Poststelle
1912 ins Haus Nr. 13 verlegte, fiihrte sie [§
Frau Barbara Homberger-Briam.

......
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Heinrich Rosenberger, der als Brief-
trager in Schlieren tdtig war, liess
unmittelbar neben dem bisherigen
Haus Nr. 11 einen Neubau errichten,
mit Rdumlichkeiten im Erdgeschoss,
die fiir den Postdienst gut geeignet
waren. Darum wurde das Postamt am
1. Okt. 1912 an die Bahnhofstrasse 13
verlegt, 1916 auch die Telegrafen- und
Telefonzentrale. Das Haus neben dem
Restaurant Krone steht zwar noch,
aber unterdessen ist hier langst eine
Kaffee-Rosterei eingezogen.

Links das Haus Balmhofstrasse 13 mit der
Poststelle, rechts die «Kroner,  (um 1920)

Am 30. Juli 1951 bezog das Postamt
Schlieren neue Rédume an der §
Giiterstrasse 3, direkt vyis-a-vis des
Stationsgebéudes der SBB. Der dreige-
schossige Neubau wurde von der
Schlieremer Baufirma Lemp & Cie.
erstellt und an die Post vermietet. Das
gesamte Erdgeschoss wurde fiir
Postzwecke wie Telefonkabine, Schliess-
fachanlage und Schalterraum bean-
sprucht. Ebenfalls im Erdgeschoss
befand sich der Sortierraum fiir die
Brieftriger. — Im Juli 1959 konnte die
Liegenschaft mit 1531 m* Grundfliche
zum Preis von 325 000 Franken durch
die PTT erworben werden. Und bald
darauf herrschte wieder Platzmangel.

Das Haus Giiterstrasse 3 nach dem Auszug der Post.

1953 wurde auch noch die Telefonzentrale von der Bahnhofstrasse 13, wo sie seit 1916 untergebracht war,
in den 1. Stock des neuen Postgebiudes an der Giiterstrasse 3 verlegt. Seit 1925 war sie voll automatisiert.
Die erste Telegrafen- und Telefonzentrale hatte ihren Standort im «Sennhof» (Freiestr. 4). Spiter verlegte
man sie in das Haus von Coiffeur Koller (Bahnhofstr. 11).




Standorte der Postbiiros
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@ 1842-1891 Ziircherstr. 1, «Alte Post»

@ 1892-1895 Badenerstr. 16, «Hogerhuus» @ seit 1999  Freiestr. 1
® 1896-1900 ehemalige Landstr. 1, «Haus an der Bahn» L 1974-1998 Selbstbedienungs-Poststelle Lilien-Zentrum
@ 1900-1912 Bahnhofstr. 11 T seit 1988 Telefonzentrale Giliterstr. 9

®1912-1951 Bahnhofstr. 13
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Weil das Uberbauungsprojekt Erben
Meyer/PTT fiir ein neues Postgebdude an
der Giiter- und Ringstrasse scheiterte,
wurde am 15. Oktober 1974 als Experi-
ment und Ubergangslosung die Selbst-
bedienungs-Poststelle im Lilien-Zentrum
an der Uitikonerstrasse erdffnet. (sighe
Seite 13/14)

Unterdessen ging die Suche nach einem
zentralen Standort fiir die Poststelle wei-
ter. Nachdem der Grossverteiler Coop
seine Verkaufsriume an der Uitikoner-/
Freiestrasse geraumt und ins Lilien-
Zentrum ve1legt hatte, kormte am

eine moderne Poststelle eroffnet werden.

Der Vollstindigkeit halber sei hier noch erwihnt, dass von 1985 blS 2003 im Postbetrlebszentrum an der

Ziircherstrasse 161 ein Postamt Ziirich-Miilligen existierte.
Kurt Frey

Das waren von Schlieren — die letzten Postbiiros...

2009 begann im Viereck Ring-/Bahnhof-/Giiter-
strasse eine Abbruchserie in einem Ausmass, wie es
sie seit 1970 (Ausbau der Ziircher-/Badenerstrasse)
nicht mehr gegeben hatte. Die Hiuser —in denen sich
auch die vierte und die sechste Postablage befunden
hatten — mussten der neuen Zentrumsiiberbauung
weichen. Damit sind insgesamt fiinf der sechs eins-
tigen Postgebédude verschwunden.

Die Hiuser Bahnhofstmsse 3—11' (van vorn m;'ch hinten
durchs Bild) und Giiterstrasse 3 (hinten links) existieren
nicht mehr.

Das leizie Stiindlein des Hauses Giiterstrasse 3 — wahrend
vieler. vieler Jahre «die» Post.

f.s i 3 ek
Hier gehrs dem Hau.s Bahnhofsrm
1900-12, an den Kragen bzw. ans Dach.

oy

S(’ 11, P(J\rsreft'e Von
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Zehn Posthalter in 155 Jahren

Jahrhundertelang war Schlieren ein kleines Dorf,
die meisten Héuser standen langs des Dorfbaches
und um die Kirche herum. Ausgedehnte Felder und
Wiesen trennten das Siedlungsgebiet von den umlie-
genden Dorfern. Bis zur Mitte des 19. Jahrhunderts
lag die Stadt Ziirich mit bloss 17 000 Einwohnern
zwei Stunden Fussmarsch von Schlieren entfernt.

Schlieren hatte wihrend langer Zeit einen Boten,
welcher taglich zu Fuss nach Zirich ging, um Auftri-
ge auszufithren und Postsachen zu vermitteln.

Auf das Neujahr 1842 erhielt Dietikon eine
Poststelle, Schlieren wahrscheinlich nur wenig spé-
ter. (Im Poststellenverzeichnis ist schon 1836 eine
solche erwihnt.) Sicher ist, dass diese Postablagen
noch von der kantonalen Post eingerichtet wurden.

Schlierens erster Posthalter hiess Heinrich Meier
und seine Besoldung betrug 24 Franken im Jahr.
Diese Entschiadigung ldsst darauf schliessen, dass
der Arbeitsaufwand mit den Postsachen eher gering
war, auch wenn der Posthalter die Post téglich in der
Gemeinde selbst austragen musste. In die Amtszeit
dieses ersten Posthalters fiel die Er6ffnung der Spa-
nischbrétli-Bahn am 7. August 1847. Diese brachte
nun die Postsendungen in geschlossenen Postsidcken.
Posthalter Meier blieb im Amt bis Ende 1848.

Sein Nachfolger hiess Heinrich Brim und fiihrte
vom 1. Januar 1849 an die Postablage. Der Grund
fiir seine Entlassung am 17. November 1859 ist nicht
bekannt, hingegen ist die Hohe seines Saldrs mit
100 Franken pro Jahr festgehalten.

Auf Heinrich Briam folgte am 20. November 1859
ein Jakob Brim, Weinschenk und Friedensrichter,
und ebenfalls ein Schlieremer. Aus welcher

Art der Sielle
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«Dynastie Brim» dieser stammte, ist nicht bekannt.
Das ist nicht verwunderlich, denn Schlieren zihlte
gemadss dem Haushaltregister von 1803/1804 damals
530 Einwohner und 178 Personen davon hiessen
Bram! Jakob Briam war im Amt bis 30. Juni 1886.

1868 siedelte sich die Leimfabrik Geistlich als
erster Industriebetrieb nordlich der Bahnlinie an.
1895 nahmen das Gaswerk der Stadt Ziirich und die
Wagonsfabrik ihre Tétigkeit auf und lduteten die
industrielle Entwicklung von Schlieren ein. Dass die
Post an dieser Entwicklung auch teilnahm, schlug
sich in der Entlohnung des Posthalters nieder:
Betrug 1859 das Jahressaldr von Jakob Brim noch
160 Franken, erhéhte es sich in den 27 Dienstjahren
auf 820 Franken jihrlich.

Auf Jakob Brim folgte am 1. Juli 1886 seine zwei-
te Frau, Barbara Brim. Sie war wihrend 26 Jahren
als Posthalterin téitig. Thr Anfangssaldr betrug
820 Franken. 1895 heiratete sie nach dem Tod ihres
Gatten wieder einen Schlieremer namens Homber-
ger,' Am 31. Mirz 1912 trat sie zuriick. Mittlerweile
war ihr Jahressalir auf 2800 Franken angestiegen.

Am 1. April 1912 wurde Alfred Botschi'zum
Posthalter ernannt. Er stand der Post Schlieren bis
zu seiner Ernennung zum Biiro-Chef der Post in
Zirich wihrend 9 Jahren vor.

Sein Nachfolger, Gottlieb Haab, war wihrend 27
Jahren Posthalter. Anfinglich, am 1. April 1921,
betrug seinJahressaldar 4000 Franken, bei seiner Pen-
sionierung am 30. November 1948 7872 Franken.

Auf Gottlieb Haab folgte am 1. Dezember 1948
Ernst Kistli, der bis zu seiner Pensionierung am
30. April 1963 der Post Schlieren vorstand.

" Auch diese beiden sind wie alle Postangestellien in den ;EIIIEI’I Folianten im Archiv der PTT aufgelistet.
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Sein Nachfolger Eugen Knapp war vom 1. Mai
1963 bis zum 31. August 1968 als Posthalter titig.
Diese kurze Amtszeit war gesundheitsbedingt. Der
Einbruch ins Postgebdude im Sommer 1967 machte
ihm dermassen zu schaffen, dass er nach einem
Krankheitsurlaub nicht mehr im Postamt Schlieren
tatig sein wollte. Er wurde deshalb auf den
L. September 1968 ins ruhigere Postamt Ziirich 42
am Schaffhauserplatz gewihlt.

Nachstehend ist von diesem (bisher einzigen)
Postraub in Schlieren berichtet.

Marcel Schmid trat am 1. Juli 1968 an seine Stel-
le. Die Amtszeit dieses Postverwalters endete nach
knapp 15 Jahren leider auch abrupt, denn am 3. Miirz
1983 ist Marcel Schmid unerwartet verstorben.

Als Nachfolger wurde Robert Casanova gewihlt,
mit Dienstantritt am 1. Juni 1983. Vorher war
Robert Casanova Dienstchef im Postamt Ziirich 50.
Nach fast 14-jahriger Amtszeit in Schlieren trat er
am 30. April 1997 in den Ruhestand.

Somit waren wihrend 155 Jahren neun Minner
und eine Frau fiir die Poststelle Schlieren zustindig,

Kurt Frey

1967 machten Postrauber in Schlieren fette Beute

In der Nacht vom Samstag, 1. Juli, auf den Sonntag wurde im Postbiiro vis-a-vis des Bahnhofs eingebrochen. Die
Téter drangen durch ein Oberlicht ins Postbiiro ein. Mit Sprengstoff 6ffneten sie den Tresor und erbeuteten rund
280 000 Franken. Ausserdem richteten sie grossen Sachschaden an.

Am Sonntag frith um 03:46 Uhr horte ein Anwohner einen Knall. Er glaubte, auf dem nahen Rangiergelinde
seien zwei Wagen beim Rangieren heftig zusammengestossen. Er hielt im Bahnhof Nachschau. Als er jedoch alles in
Ordnung fand, ging er wieder schlafen. Die Detonation der Sprengladung wurde, wie man nachtréiglich erfuhr, von
mehreren Leuten gehort. Da sich die Bewohner jedoch durch Rangiermandver am Bahnhof Schlieren an laute
Stdrungen gewdhnt waren, schopfte mit Ausnahme eines einzigen Anwohners niemand Verdacht. Erst um 09:20 Uhr
wurde der Einbruch durch Angestellte der Post entdeckt, und diese alarmierten sofort die Kantonspolizei Ziirich.
Inzwischen hatten die Gangster einen Vorsprung von sechs Stunden. Der ehemalige Brieftrdger Hans Peter erinnert
sich, dass er und seine Frau an jenem Sonntag aufgeboten wurden, um nach der Spurensicherung durch die Polizei
beim Aufrdumen und Putzen mitzuhelfen.

Polizei und Bezirksanwaltschaft Ziirich baten die Bevolkerung um Mithilfe. Die Kreispostdirektion Ziirich hat fiir
Angaben, die zur Ergreifung der Téter gefiihrt hétten, eine Belohnung von 5000 Franken ausgesetzt. Fiir Mcldungen
aus dem Publikum, die zur Sicherstellung der Beute gefiihrt hitten, wurde eine Belohnung von zehn Prozent des
sichergestellten Betrages ausgesetzt. — Es wurde insbesondere nach allfilligen Zeugen gesucht, welche in der Woche
vor dem Einbruch verdichtige Personen in der Gegend des Postbiiros gesehen oder Autos mit auslindischen
Nummernschildern beobachtet haben.

Die Fahndung der Polizei fiihrte leider zu keinem Erfolg. Es muss sich um routinierte Titer gehandelt haben,
denn es konnten keine Fingerabdriicke gefunden werden. Zudem setzte die Sprengung des Tresors im Innern des
Gebiudes Fachkenntnisse voraus und war nicht gefahrlos.

Der Fall wurde gerichtlich nach 25 Jahren ergebnislos abgeschlossen. Die Akten sind im Staatsarchiv archiviert
und sind fiir die Offentlichkeit noch nicht zuganglich.

Kurt Frey
Postiimter, Postziige und Bahnpostwagen waren immer wieder Ziel von Raub-
iiberfillen. Sie erinnern sich vielleicht noch an den Uberfall auf die Fraumiinster-
post am 1. September 1997, dessen Titer alle gefasst, von der Beute aber die
Hilfte — 27 Mio. Fr. — nie gefunden wurde. Am 24./25. Januar 1952 tiberfielen
Deubelbeiss und Schiirmann das Postbiiro von Reinach AG, nachdem sie zuvor
in der Bank Winterstein keine Beute gemacht, aber deren Direktor ermordet hat-
ten. Die Tiater des wohl berlihmtesten Raubiiberfalls auf den kdniglichen Post-
ug Glasgow-London am 8. August 1963 («The Great Train Robbery») wurden
tber die ganze Welt verfolgt und bis auf zwei (Biggs und Wilson) verhaftet. Unten-
stehend ist der allererste Uberfall auf die Schweizerische Post kurz beschrieben.
© An den Schaltern moderner Postbiiros liegt das Papiergeld in einem bruchsi-
_ . cheren Behiilter, dessen mechanische Ein- und Ausgabevorrichtung nur der/die
*.. Schalterangestellte mit der Quittierung auf dem Computer aktivieren kann. In
..+ den neuesten Poststellen [siehe 8iid] schiitzt eine schusssichere Scheibe in einem tie-
— fen Stahlrahmen das Personal.

Der erste Postiiberfall in der Schweiz

In der Nacht vom 31. Mérz auf den 1. April 1897 ereignete sich im Nachtzug zwischen Genf und Bern ein
Raubmord. Der Tater war ein ehemaliger Postangestellter, welcher einen Schliissel zum Bahnpostwagen besass. Der
diensthabende Kondukteur wurde mit einem Revolver getdtet, und mehrere Postsicke mit Wertsendungen wurden
aufgeschnitten und durchwiihlt. Auch stellte sich heraus, dass eine anfinglich vermisste Geldsendung von
50 000 Franken — das war zu jener Zeit cine riesige Menge Geld - fiir die Eidgendssische Bank in Bern mit einem
spateren Zug unversehrt in Bern eintraf.
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Ein riistiges Rentner-Ehepaar blickt zuriick ...

Seit Anfang Dezember 1998 sind
Aldo und Susy Mathiuet im Ruhestand.
Die Selbstbedienungspoststelle im
Lilien-Zentrum, die sie seit der Eroff-
nung am 15. Oktober 1974 betreut hat-
ten, ist am 28. November 1998 geschlos-
sen worden. Das riistige Rentner-Ehe-
paar erinnert sich gerne an die Zeit in
der «Lilie», an die vor allem anfangs
nicht immer einfachen Aufgaben und an
die vielen sehr angenehmen Kontakte
mit den Postkunden. Thre Arbeit in der
«Lilie» haben sie stets gerne gemacht.

Sie erzdhlen: Aldo Mathiuet ist in
Compadials, Gemeinde Sumvitg, im
Biindner Oberland aufgewachsen. Nach
Ende der Schulzeit hat er sich fiir eine |
Laufbahn bei der Post entschieden. Das
geschah, wie er festhilt, zu einer Zeit,
als noch Sekundarschulbildung, das
Beherrschen einer zweiten Landessprache und Mili-
tardiensttauglichkeit verlangt wurden. Die Grund-
ausbildung absolvierte er in Winterthur. Die erste
Stelle in der Zustellung befand sich im Tosstal, wo er
fir die «Hornli-Tour» im Ziircher Berggebiet einge-
setzt wurde. Spiter wechselte er nach Ziirich, wo er in
der Sihlpost bei der Briefausgabe einen Posten fand.
Grund fiir den Wechsel nach Schlieren war die Liebe.
Im Ausgang lernte er seine spétere Ehefrau Susy ken-
nen, was ihn dazu bewog, sich um eine Stelle an threm
Wohnort zu bewerben. So kam er 1960 nach Schlie-
ren, wo er wieder in der Postzustellung arbeitete.
Zuletzt betreute er die Tour im Zentrum und bedien-
te die Kunden, die dann spéter der Selbstbedienungs-
poststelle zugeteilt wurden. Susy Mathiuet-Meier
wiirde man nach heutigem Sprachgebrauch als Quer-
einsteigerin bei der Postbezeichnen. In Schlieren auf-
gewachsen, absolvierte sie in jungen Jahren eine
Lehre als Verkauferin, war dann im Verkauf tatig und
widmete sich spiter vollzeitlich ihren Kindern. Bedin-
gung fiir die Anstellung des Leiters der Selbstbedie-
nungspoststelle — man hatte damals anscheinend aus-
schliesslich Ménner im Auge — war die Mitarbeit der
Ehefrau. Susy Mathiuet wollte das einfach einmal
probieren und sagte zu. Am Anfang betrug ihr Pen-
sum lediglich eine Stunde im Tag, spater wurde es
dann mit der steigenden Arbeitsbelastung nach und
nach erhoht. Sehr rasch machte sie sich mit den fiir
sic neuen Aufgaben vertraut. Aldo
Mathiuet tibernahm am 15. Okto-
ber 1974 die Leitung der Selbst-

bedienungspoststelle «Lilie» und
wurde durch seine Gattin Susy tat-
kraftig unterstiitzt. Die erste Zeit

Aldo Mathiuet hat vom 15.0kt. 1974 bis 29.Nov. 1998 zusammen mit seiner
Gattin Susy die Selbstbedienungs-Poststelle im Lilien-Zentrum geleitet.

war nicht einfach. Vor allem die schwierigen bauli-
chen Arbeitsbedingungen machten die Arbeit schwer.,
Die bei den Kunden noch wenig bekann-

te Selbstbedienungspost wurde alles
andere als freudig aufgenommen.
Erhielten sie ihre Post vorher seit
Menschengedenken in den Brief-
kasten geliefert, mussten sie die "2;‘\5:*
Sendungen nun plétzlich selber abho- “E7BEN\L:
len. Der Wechsel stiess auf wenig Begeis-

terung. Mit der Zeit trat dann eine gewisse Beruhi-
gung cin, und viele der anfiinglich skeptischen
Kunden wurden dann doch wieder zufrieden. Die
ganze Anlage nahm wenig Riicksicht auf die Bediirf-
nisse des Personals und war eigentlich von Anfang an
zu klein. Hinter den Kulissen hatten Aldo und Susy
Mathiuet ihre Arbeit jeden Tag — Sommer und Win-
ter — unter Kunstlicht zu versehen. Es waren nur klei-
ne Oberlichter zur Ladenstrasse und ein kleines
Lichtband gegen das Freie vorhanden. Arbeitsflichen
fehlten weitgehend. Erst 1998, kurz vor der Schlies-
sung, wurde endlich ein Fenster eingebaut. Von die-
sem Zeitpunkt an konnte wenigstens wihrend eini-
ger Stunden im Tag auf Kunstlicht verzichtet werden.
Als sehr beschwerlich sind auch die verschiedenen
Umbauten im Zentrum «Lilie» in Erinnerung, waren
sie doch regelmaéssig mit Lirm, Staub und anderen
Erschwernissen verbunden. Etwas gedrgert hat Aldo
und Susy die Bezeichnung «stumme Poststelle»
durch die Gebéiudeeigentiimer. Als Verantwortliche
an der Front hatten sie sich immer um gute Beziehun-
gen zur Kundschaft, um einen freundlichen Ton und
um angemessene Kommunikation bemiiht, was ihrer
Meinung nach mit «stumms» tiberhaupt nicht gewiir-
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digt wurde. Sorgen bereitete die schon
damals rege Bautitigkeit im Schlie-
28-3.8¢-- =) remer Zentrum. Am Anfang war die
™/ Anlage auf 820 Postkunden ausge-
legt. Um ein rationelles Einsortieren
der Sendungen zu ermdglichen,wurden
die Postfacher nach den Hausnummern zugeteilt.
Wenn ein Haus durch ein neues ersetzt wurde, ent-
stand in aller Regel auch eine grossere Zahl von Woh-
nungen. Als Beispiel sei nur das Gebiet westlich der
unteren Uitikonerstrasse erwéihnt. In der Postfach-
anlage waren aber keine Liicken vorhanden, und die
Neuzuteilung bereits vergebener Facher war eben-
falls nicht moglich. So musste halt Beweglichkeit an
denTag gelegt werden. Die Kunden bemerkten nichts
von diesen Schwierigkeiten.Beider Schliessung im Jahr
1998 befanden sich rund 1200 Haushaltungen im
Einzugsgebietder Selbstbedienungspoststelle. Ledig-
lich 120 Kunden hatten die konventionelle Zustellung
verlangt. Das ist ein Hinweis dafiir, dass die Akzep-
tanz im Lauf der Zeit stieg und die Kunden auch die
Vorteile schitzen lernten. Die Post in der «Lilie»
wurde fiir viele zum Treffpunkt und Ort, wo man sich
zu einem kleinen Schwatz traf. Ein weiterer Vorteil:
Die Sendungen konnten bereits ab 08:00 Uhr abge-
holt werden. Zahlreiche Kunden mit Bedienung
mussten und miissen bis gegen Mittag auf die Zustel-
lung warten. Die Ausgestaltung der Postficher' hat
zwar geholfen, Platz zu sparen, war betrieblich aber
alles andere als ideal. Ein Kuvert im Format C 4 war
zu gross. Es musste — genau wie die Tageszeitungen —
der Linge nach gefalzt werden. Wies eine Zeitung
einen bestimmten Umfang auf, war das Fach schon
bald einmal voll. Die 1133 Postficher hatten zum Teil
eine ungliickliche Lage.

Die untersten Reihen waren sehr unbeliebt und die
obersten fiir klein gewachsene Persomen nicht
erreichbar. Rein rechnerisch gesehen war die Selbst-
bedienungspoststelle wohl kaum ein Erfolg. Die Per-
sonaleinsparung diirfte eher marginal gewesen sein.
Als zusitzlicher Aufwand fielen fiir die Post aber
Mietkosten, Parkplitze und betriebliche Erschwer-
nisse an. Am Anfang hatte Aldo Mathiuet die Post um
06:00, 07:30, 09:00, 12:00, 15:30 und 18:30 Uhr an der
Giiterstrasse abzuholen. Bei diesen Giingen lieferte
er auch die bei ihm eingegangenen Sendungen in der
«Hauptpost» ab. Fiir den Eigentiimer des Zentrums
«Lilie» war die Selbstbedienungspost eher vorteilhaft,
brachte sie doch jeden Tag nicht wenig Publikum in
den sonst eher spirlich frequentierten ersten Stock.
Dank guter und personlicher Bedienung war die
Zahl der Schalterkunden trotz eingeschrinkter Off-
nungszeiten immer erfreulich gross. Dazu beigetra-
gen haben sicher auch die prekiren Verhiltnisse in
der Post an der Giiterstrasse 3. Viele Kunden hatten
rasch gemerkt, dass die Bedienung in der «Lilie» bes-
ser und rascher war. War irgendwo ein besonderes
Problem zu l6sen, haben Aldo und Susy auch zu
unkonventionellen Loésungen Hand geboten.
Einzahlungen konnten in der «Lilie» nicht getétigt
werden. Der Geldverkehr beschrinkte sich auf
Auszahlungen und auf Nachnahmesendungen. Alles
in allem haben Aldo und Susy Mathiuet ihre Arbeit
in der Selbstbedienungspoststelle «Lilie» immer
gerne und mit Freude ausgeiibt. Sie erinnern sich an
viele schone Erlebnisse und an unzihlige angenehme
Kontakte mit der Kundschaft. Sie sind zwar schon
lange nicht mehr in Schlieren wohnhaft, geniessen es
aber, wenn sie bei ihren zahlreichen Besuchen
erkannt und mit Namen begriisst werden.

1 - " . T
Die ersten in Europa gab es schon 1873 in Ziirich Peter Hubmann
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1133 Posifiicher, 1 Schalter, 1 Briefkasten, 1 Markenautomat und 1 Paketwaage = 1 Mini-Postbiiro
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Woher kommt Post?

Heute wird in unserer Poststelle an der
Freiestrasse alles (Un-)Mogliche feilgeboten, vom
Schliisselring bis zum Taschenbuch, von Socken bis
zur Digitalkamera. Ein Kiosk, ein Gemischtwaren-
laden, um nicht zu sagen ein Bazar. Man kdnnte also
durchaus auf die Idee kommen, dass Post etwas mit
«posten» im Alltag zu tun hat. Aber zur Post bringt
man doch eigentlich eher etwas, das weg soll. Posten
konnte man — wenigstens frither — da nur Marken.

Aber das Wort Post hat ganz andere Wurzeln:
Schon die alten Romer (wieder einmal!) schickten
Befehle, geheime Botschaften und Geld mit Reitern
oder Wagen aus Rom in ihre Provinzen. Das ging
wegen des gut ausgebauten Strassennetzes sehr
schnell. Nur die Pferde mussten héufig gewechselt
werden. Dazu diente jeweils in regelméssigen, festge-
legten Abstinden eine posta statio, eine Station,
oder ein festgelegter Aufenthaltsort, eine posta
mansio. Davon kommt unser Wort (Wacht-)Postern.

Erst im 14./15. Jh. gab es in Italien wieder eine sol-
che Einrichtung mit festen Stationen, eingerichtet
vom Papst und weltlichen Fiirsten; ebenfalls vor-
nehmlich zur Uberbringung von Nachrichten. Einer
solchen posta (von ital. ponere: festlegen, -setzen)
stand ein Postmeister als Verwalter vor.

Im 15. Jh. iibernahmen die Franzosen diese
Einrichtung samt dem Wort poste. Kurze Zeit spi-
ter setzte sich das Wort als Post im Deutschen fest.

Legt man eine grossere Menge gleicher Ware
zusammen, SO nennen wir das einen (Waren-)Posten,
was italienisch aber postg heisst.

Das Austragen der Post (italienisch: portare) war
nattirlich nicht gratis. Wenn der Brief zugetragen
worden war, zahlte der Empfinger eine Gebiihr,
eben das Porto.

Als dazu iibergegangen wurde, dass der Absender
diese Gebiihr zahlte, war das Poststiick porto franco,
von Gebiihren befreit. Dazu wurde das Poststiick
frankiert mit einer Briefmarke, italienisch: francobol-
lo, die mit einem Stempel entwertet wurde. Darum
nennt der Englinder die Briefmarke stamp.

Die Taxe, die wir vornehmlich fiir Telefon und
Postsachen zahlen, hat ihren Ursprung im lat. tange-
re beriithren; taxare ist eine Intensivierung, also «an
etwas herumdriicken» (um den Wert abzuschétzen).

Die Marke hat germanische Wurzeln. Mark oder
Marche bedeutete urspriinglich ein (Kenn-)Zeichen.
Solche brauchte man z.B., um den Landbesitz,
genauer seine Grenze, eben die March, zu markieren,
sofern man sie vorher ausgemarcht hatte. Zum
Beispiel mit einem Marchstein. Die Schwyzer March,
Dinemark, die Mark Brandenburg liegen oder lagen
in einem Grenzgebiet. Deren Regenten waren
darum Markgrafen.

Eine sprachliche Zeitreise

Die Mark als Miinze erhielt diese Bezeichnung,
weil ihr Wert durch das Gewicht eines Silberbarrens
festgelegt war, der hiezu von der Obrigkeit gekenn-
zeichnet, markiert, und so gegen Betriigerei geschiitzt
wurde. Das Schluss-e der Marke diirfte tiber das
Franzosische marque wieder ins Deutsche gefunden
haben.

Im 19. Jahrhundert hat man fir die vielen neuen
Erfindungen Kunstworter aus griechischen und latei-
nischen Wortteilen gebastelt. Philipp Reis fing damit
an und bezeichnete seine Erfindung als Telefon (tele
=weil, fern, und phoné=Stimme). Der Telegraph
hingegen schreibt (von graph&in=zeichnen, schrei-
ben), der Telefax (von facere=machen) macht
Schrift und Bild nach. Bei Bildern und Dokumenten
spricht man eher von Facsimile, aus dem
Lateinischen: Mach gleich!

Das Paket hat mit Pack (Biindel) und packen (biin-
deln) zu tun; wnif Sack und Pack» floh man oder ging
auf eine grosse Reise. Pack kannte auch das
Altfranzosische, als paque geschrieben. Daraus
wurde spiter le paquet. Aus dem qu machten die
Deutschen wieder ein k (aber kein ck!). Die
Standesliufer und die frithen Postboten transportier-
ten iibrigens keine Pakete, nur Briefe.

Briefe, das waren urspriinglich kurze Schreiben
oder knapp gefasste Urkunden (lateinisch breve
scriptum, franzdsisch bref).

Entsprechend ihrem Namen liefen die Standes-
laufer (manchmal ritten sie dennoch), franzésisch
courir, italienisch correre. Daraus wurde im
Franzosischen /e courrier, im Italienischen il cortie-
re, der Kurier, also auch ein Léiufer oder Bote. Der
«Bott» brachte immer Neuigkeiten mit, denn er kam
ja weit herum, war also so etwas wie eine wandelnde
Zeitung. Darum nennt sich ein italienisches
Abendblatt «Corriere della Sera». In Frankreich
bezeichnete man im Laufe der Zeit mit courrier
nicht nur den Uberbringer, sondern auch das, was er
mitbrachte. Wir Deutschsprachigen «durchstobern
die Posts, «le Romand dépouille le courriers (pas la
poste!). Der Englinder ist bei mail (senden) geblie-
ben. Und weil ja heute alles englisch klingen muss,
senden wir ein E-Mail, obwohl das nicht schriftlich,
sondern elektronisch iberbracht wird und allenfalls
in der Mailbox landet.

All das zeigt, wie tief verwurzelt der Begriff Post in
unserem Denken und Sprechen ist und welche
Bedeutung das Postwesen iber Jahrhunderte in
unserer Zivilisation hatte.

Wenn allerdings «die Post abgeht», handelt es sich in
den allerwenigsten Fiillen um etwas Geschriebenes
oder ein Paket.

Peter Suter
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Auch zwei alte «Schlieremer»

Ein Brief aus dem Jahr 1893. Auch vor 117 Jahren diirfte der Inhalt eher unerfeulich gewesen sein.
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Die romische Reichspost — Anfang und Vorbild des Postwesens

Aus drei Griinden stellen wir die rdmische
Reichspost, den cursus publicus, an den Anfang
unseres geschichtlichen Riickblicks auf die Post:
Erstens, weil diese nahezu perfekte Organisation

Ursprung und Inbegriff des Postwesens ist. Erst

Europas Postverwaltungen des spéten 18. Jhs. las-

sen sich wieder damit vergleichen.

Zweitens ist das Gebiet der heutigen Schweiz von
den Romern erstmals benannt, durch Strassen er-
schlossen und sogar kartografiert worden
[Peutingersche Tafel S. 18], Das war die Basis fiir das mit-
telalterliche Botenwesen und die spitere Reise-
post, den Vorldufer des 6ffentlichen Verkehrs.

Drittens gaben die Romer den Volkern Europas
erstmals Namen: Helvetii, Reetii — also auch unse-
ren frithesten Vorfahren.

Nach ihrer Niederlage 58 v.Chr. bei Bibracte (an

der Sadne in der Ndhe der franzosischen Stadt

Autun) hat Casar die Helvetier gezwungen, sich

wieder in ihrer bisherigen Heimat, dem Schweizer

Mittelland, anzusiedeln. Mit einer gewissen Auto-

nomie und Privilegien ausgestattet, sollten sie als

seine Bundesgenossen die Germanen daran hin-
dern, ihm im soeben eroberten Gallien (Frankreich)
in die Flanken zu fallen.'

Cisars Legionen haben daraufhin in den Pro-
vinzen Germania Superior und Raetia [siehe Karte S. 20j
die ersten Strassen und Briicken gebaut. Das war in
eroberten Gebieten ein iibliches Vorgehen fritherer
und spiterer Feldherren. So entstand im Romi-
schen Reich bis ins 3. Jh. ein Strassennetz von rund
120 000 km Lange. Es diente anfianglich rein milita-
rischen Zwecken: Um Truppen samt Tross rasch zu
verschieben sowie Nachrichten und Befehle mittels
Boten rasch tibermitteln zu konnen.

Kaiser Augustus (29 v.Chr.—14 n.Chr.) nutzte
dieses Strassennetz fiir die Einrichtung einer straff
gelenkten, kaiserlichen Reichspost.

Diese Bezeichnung ist wortlich zu nehmen: Sie
war ein effizientes Werkzeug in der Hand des Kai-
sers und diente der Auslibung und Festigung dessen
Macht im Romischen Imperium. Das zeigte sich
auch darin, dass die Bewohner entlang der Reichs-
strassen ohne jede Entschadigung Zug- und Reit-
tiere sowie Boten und Fuhrleute stellen mussten,
diese zu verkdstigen, unterzubringen und Gebéude,
Strassen und Briicken zu unterhalten hatten.

Nur mit einer kaiserlichen Bescheinigung, einem
diploma, durfte der cursus publicus benutzt wer-
den. Auch die Boten, die tabellarii, bendtigten einen
solchen Ausweis.

" All das hat César minutios niedergeschrieben in seinem Kriegs-
tagebuch De bello gallico (der gallische Krieg) — Pflichtlektiire an
humanistischen Gymnasien.

Vorder- und Riickseite eines Siegels des cursus publicus.
Aus der Vorderseite (links) geht der Absender hervor: Ein
Schatz- oder Zahimeister (dispensatorius) des Kaisers
Augustus namens Throantis, der auf der Riickseite bestdtigt,
dass die Postsache mit zugelassenen Postboten (tabellaris
diplomari) von einer kaiserlichen Poststation (de statione
Cassaris Augusti) «abging» (discede).

T ——

Deutlich ist auf dem Bild zu sehen, dass der romische Kurier
ohne Steigbiigel reitet. Die Rdmer kannten diese niitzliche
Vorrichtung noch nicht, weshalb an allen Hauptstrassen
besondere Treppchen aufgestellt waren, die das Auf- und
Absteigen erleichterien.

Kaiser Hadrian (115-138), der viele weite Reisen
unternahm, nutzte die Vorteile des Verkehrssystems
und erkannte auch dessen Miingel, denen er ein
Ende setzte. Von nun an kam der Staat fiir die Be-
triecbskosten des cursus publicus auf. In jeder romi-
schen Gemeinde wurde ein Postverwalter einge-
setzt. Fiir die Provinz war der Prifekt zustindig,
dem ein preefectus vehiculorum zur Seite stand.
Daneben gab es unabhéingige Betriebsinspektoren.
«Oberpostmeister» des Imperiums war der Kom-
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Ausschnitt aus den Peutingerschen Tafeln.
Das ist ein Ausschnitt aus der ersten und dltesten (Strassen-)Karte Europas. Er umfasst die Schweiz, Siid-Deutschland und Oberitalien. Die schraffierte Fliche
am untern Rand ist das Mittelmeer mit der Kiiste Nordafiikas. Der nordlichste Fluss ist der Rhein. Der mittlere, nach Westen fliessend, ist die Rhone und der
unterste, stark verzweigte, der Po. Die nordlichere der beiden langen Bergketten stellt die Alpen day; die siidlichere den Apennin.

Wenn auch die Proportionen etwas seltsam anmuten, auf der Karte sind die Distanzen zwischen wichtigen Orten mit romischen Ziffern in mille passuum, (= tau-
send [Doppel-]Schritte), also in Meilen, angegeben. Gezeichnet hat die Karte vermutlich der romische Offizier und Geograph Castorius im 4. Jh. n.Chr:

Unsere Abbildung zeigt eine etwa im 13. Jh. angefertigte Kopie der leider verschwundenen Original-Strassenkarte. Diese bestand aus 12 Blittern und bildete auf
einem Streifen von insgesamt iiber 6 m Lénge und 34 cm Hohe das ganze Romische Imperium von England bis zum Indischen Ozean ab. Von den ebenfalls 12
Kopien ging eine verloren. Die iibrigen gelangten in den Besitz des Augsburgers Konrad Peutinger. (Heute befinden sie sich in der Nationalbibliothek Wien.)
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mandant der kaiserlichen Leibgarde, was zeigt, dass die
Reichspost weiterhin in erster Linie der Machtausiibung des
Kaisers diente.

Ein berittener Bote brachte es auf eine Tagesleistung von
70-100 km. So weit lagen auch die mansiones—vergleichbar
mit heutigen Motels — auseinander, meist an Strassenkreuzen,
in grosseren Ortschaften oder in Stidten. Auf sie bezogen sich
auch die Distanzangaben auf den rémischen Meilensteinen
und in den «Peutingerschen Tafeln». Dazwischen lagen jeweils
mehrere mutationes, Pferdewechselstellen. Der Ortsname
Muttenz leitet sich von einer solchen ab.

In Auf und Abs*rzegen wie hier am Hauenstem «pffaste;fen» die Romer
die Strassen, damit die Zugtiere bessern Halt fanden und andrerseits
ihre Hufe den Strassenbelag nicht aufrissen. An steilen Stellen wurden
sogar fiir die Zugtiere Stufen und «Gleise» fiir die Wagen gehauen,
damit sie nicht seitlich abrutschten.

Der Unterbau der romischen Strassen bestand aus Steinen,
Sand und Kalk. Dartiber kam eine Deckschicht aus Kies. Oft
wurden darauf zwei parallele Reihen Steinplatten gelegt, um
das Rollen schwerer Wagen zu verbessern und deren Einsinken
bei regendurchniisstem Boden zu verhindern.

Die Romer wiihlten beim Strassenbau stets den kiirzesten,
den geraden Weg. Die rémischen Passiibergéinge waren deshalb
extrem steil. In felsigen Partien legte man sogar Stufen fiir die
Zugtiere an. Die Wagenrider rollten in kiinstlichen Rillen, die
gleichzeitig das seitliche Abrutschen an abschiissigen Stellen
verhinderten. Das war nur moglich, weil alle Militidrfahrzeuge —
und spiter auch die zivilen — dieselbe Spurweite besassen. Die
Rillen wurden immer tiefer, denn die rémischen Fuhrleute
blockierten bergabwirts die Rider mit Haken oder Knebeln,
die Wagen rutschten also. In engen Passagen ermdglichten
Ausweichstellen in regelmissigen Abstdnden das Kreuzen.

Die Strassenbauer der Neuzeit folgen im Gebirge nicht mehr
der Falllinie, sondern legen die Strassen in Serpentinen an. So
wird zwar der Weg verléngert, aber der Steigungswinkel ver-
mindert. Darum blieben im bergigen Gelinde die romischen
Wegstiicke weitgehend unangetastet.

In der Schweiz findet man darum im Jura und in den Alpen
an rund zwei Dutzend Stellen Uberreste von Romerstrassen,

Dzese: dlteste, in der Sr’hwe.fz gefundene, rémi-
sche Meilenstein (47 n.Chr) stand einst an der
Strasse Martigny — Vevey — Oron — Avenches;
heute steht er in der Kirche von St Saphorin VD.
In den Stein gemeisselt steht unter anderem:
CLAUDIUS CASAR AVG (Kaiser Claudius
Augustus) und XXXVII (37 Meilen, ), was ziem-
lich genau der Strecke St. Saphorin—Martigny
entspricht.

2344, <r
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Die Schweiz zur Romerzeit

m— Haupistrassen
meemt Wasserwege

~ == Provinzgrenze
schwarz: wichtige Orte

grin: Passibergdnge

GERMANIA

Augusta Prastoria
{Aosta)

Und wo sind die Spuren der Romerstrassen im
Mittelland geblieben? Nun- sie liegen unter unseren
heutigen Strassen. Denn warum hétten die Strassen-
bauer spaterer Jahrhunderte nicht die Vorarbeit der
Romer nutzen sollen? Die heutigen Hauptstrassen
folgen weitgehend der Linienfiihrung der Rémer.

Die wichtigste Verbindung der Rémer von Italien
in die Nordprovinzen fiihrte tiber den summus
peeninus, den Grossen St. Bernhard. Eine andere,
der Julierpass, hat den Namen dieses beriihmten
romischen Geschlechts bis in die heutige Zeit
bewahrt. Auf der Passhohe blieben zwei Meilen-
steine als stumme Zeugen. Der San Bernardino
wurde nur spérlich benutzt. Auch iiber den
Septimer, den «Siebten» der Alpeniibergéinge (zu
denen auch der Mont Cenis und der Albrunpass
durchs Binntal zdhlten), zogen wohl eher ratische
Sdumer, vielleicht im Auftrag der kaiserlichen Post.

In Erstfeld wurden zwar romische Goldmiinzen
gefunden, aber den Gotthard haben die rémischen
Bauingenieure nie in Angriff genommen. Vielleicht
schienen ihnen die Schoéllenen doch unbezwingbar.
Zudem lagen dic militdrischen Schwerpunkte am
Niederrhein und an der Donau. Unter diesem
Gesichtspunkt war der Gotthard eher ein Umweg.

Wo immer mdoglich nutzten die Rémer den
Wasserweg. Die Dorfer Terzen, Quarten und Quinten
am Walensee waren zur Romerzeit die 3.,4. und 5.
Schutzanlegestelle.
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T indunissn

T
Rovrica &8

SUPERIOR

Kein Schlieremer hat je einen Reiter oder Wagen
der romischen Reichspost gesehen. Denn Schlieren
existierte zu jener Zeit noch gar nicht. Auch wenn
1850 bei der Miihle das Grab eines Helvetiers mit
eisernen Grabbeigaben und einem Schwert gefunden
wurde. Hingegen hat man in Dietikon die Villa eines
Veterans aus Cisars Legionen ausgegraben. Viel-
leicht hat er einmal die Reichspost beansprucht.

Nachdem 401 die letzten romischen Truppen nach
Italien zuriickbeordert worden waren, drangen die
Alemannen ins Mittelland vor — auch nach Schlieren.
Sie bauten hier die ersten Gehdfte, aber mit
Sicherheit keine Verbindungsstrassen.

Der «Alte Ziirichweg» ist die einstige ROmerstras-
se Turicum-Vindonissa. Und die fithrte aus gutem
Grund {iber den Schlierenberg und nicht durch die
Talebene der noch ungebdndigten Limmat und Sihl.
Denn die Romer vermieden es, Strassen in Uber-
schwemmungsgebieten anzulegen.

Die Fortsetzung fiihrte iiber das heutige Fried-
hofgebiet und die «Chalchtarren». Dort hat man ja
romische Kalkbrennofen gefunden, und die lagen
sicher nahe der Strasse. Schliesslich erreichte die
Strasse Dietikon im «Herweg».

Uberreste eines Tempelchens und Dankesgaben
hat man nicht an der Ziircher-/Badenerstrasse, son-
dern an Schlierens Kirchenmauer gefunden, Funde
romischer Waffen, deren sich wohl Legionire entle-
digt hatten, gaben der Romergasse ihren Namen.
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Schweiz — Suisse — Svizzera — Svizra

Im Jahr 476 ging das (West-)Romische Reich unter.
Das war auch das Ende des cursus publicus. In den
darauf folgenden Jahrhunderten zogen ganze Volker
kreuz und quer durch Europa auf der Suche nach einer
neuen Heimat, Die nachstehende Karte verdeutlicht,
wie treffend der geschichtliche Begriff <Volkerwande-
rung> ist und welches Chaos in Europa bis ins 6. Jh.
herrschte. J

Uber ein nicht mehr existentes Postwesen gibt es im
«geschichtlichen Riickblick: eigentlich nichts zu berich-
ten —, hiitte da nicht die Vélkerwanderung grundlegen-
de Anderungen auf dem Gebiet der spiteren Schweiz
verursacht:

Die Burgunder, die einst an den Mittelrhein vorge-
drungen waren, wurden 443 von den R6mern vernich-
tend geschlagen und die etwa 20 000 Uberlebenden in
den Siid-Jura deportiert. Als Minderheit nahmen sie
gezwungenermassen das Vulgirlatein an, aus dem
schliesslich das Franzosische hervorging. Nach und
nach besiedelten sie den ganzen Jura, das Unterwallis
und das Mittelland bis zur Saane, weshalb dort bis
heute die «Welschschweiz» beginnt.

Die Langobarden kiimpften sich von der Elbe nach
Oberitalien durch (daher der Name «Lombardei»),
nahmen die spétlateinische Sprache an und brachten
sie als Italienisch auch nordwirts ins Tessin und in die
stidlichen Biindner Tiler.

Auch nach dem Abzug der romischen Truppen siid-
lich des Rheins lebten viele Veteranen hier weiter. Die
keltischen Helvetier und Réater im zentralen und &stli-
chen Mittelland hatten sich langst mit den Romern
vermischt und auch ihre Sprache iibernommen; sie
wurden «Romanen». Gemeinsam hielten sie eine
gewisse Ordnung und Sicherheit aufrecht. Dieses
Gebiet militirisch zu erobern, hiitten die Alemannen —
aus vielen verlorenen Schlachten geschwicht — keine
Chance gehabt. Statt dessen wanderten sie allmihlich
aber stetig vom 7. bis ins 9. Jahrhundert aus dem siid-
deutschen Raum in die Ost- und Zentralschweiz ein;
anfinglich einzelne Familien, spéter ganze Sippen. So
nahm schliesslich die alemannische Sprache tiberhand.
Die Riatoromanen konnten sich nur in den Bergtidlern
Graubiindens halten. Das Keltische ist verschwunden.

Seither ist die Schweiz viersprachig.

Fromme Boten

Wihrend und nach der Volkerwanderung hielten
die Kloster ein weitreichendes, zuverlissiges Boten-
system aufrecht, ohne das die christliche Kirche ihre
immer wieder bedrohte Einheit und Machtstellung
nicht hétte erhalten kénnen. Nahmen anfédnglich
Wandermonche und Pilger die schriftlichen Botschaf-
ten mit, richtete der méchtige Benediktinerorden ein
regelmissiges Botenwesen ein, sogar mit eigenen
Wechselpferden. Die Schweigepflicht der Moénche
und die Immunitdt der Kirchenleute boten weitge-
henden Schutz

Im Urkundenbuch des Klosters St. Gallen ist festge-
halten, dass schon 766 ein Monch namens Wolfram (und
er war wohl kaum der erste) an den Untersee gesandt
wurde, um eine Besitzilbernahme zu titigen. Auf die-
selbe Weise diirfte 828 auch die Schenkungsurkunde
Nandheris, in der Schlieren erstmals als Ort erwéhnt
ist, nach St. Gallen gelangt sein.

Nach der Stabilisierung der staatlichen Verhiltnis-
se bendtigte man gut ausgebildete Leute nicht nur fiir
kirchliche, sondern auch fiir zivile Amter. Dabei
kam den im 12. und 13. Jahrhundert gegriindeten
Universititen (die Sorbonne in Paris, gegriindet
1150, ist die élteste Europas) eine wichtige Aufgabe
zu. Fiir sie war der Wissensaustausch unerlésslich.
Die Botenginge {ibernahmen meist Studenten und
nutzten sie zu einem Wechsel des Studienorts.
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Die frithen Kaiser des «Heiligen Romischen Reichs
Deutscher Nation» hatten keinen festen Regierungs-
sitz, sondern pendelten zwischen Deutschland und
Italien mit grossem Gefolge und Tross von Kaiser-
pfalz zu Kaiserpfalz. (Eine solche stand auch auf
dem Lindenhof mitten in der Stadt Ziirich.) Durch
Boten liessen sie sich laufend iiber die Vorgidnge im
Reich schriftlich informieren und erteilten auf dem-
selben Weg ihre Anordnungen.

Fiirsten, Herzdge und Grafen hielten sich verdien-
te, zuverldssige Soldaten oder Angehorige ihres
Gefolges als stéindige Boten. Manche waren darum
sogar beritten.

Die eidgendssischen Orte hingegen hielten nur fiir
dringende Fille in Kriegszeiten oder politischen Kri-
sen auch Reitknechte als Boten in ihrem Dienst. Sta-
fettenartige Ubermittlungen mit wechselnden Boten
kannten die Eidgenosssen nur bei Feldziigen. Den-
noch schickte der Heerfiihrer jeweils einen Fussboten
hinterher, der als Augenzeuge berichten konnte.

Es gehorte zum Ehren-Codex des Adels, Boten —
selbst aus Feindesland — auf ihrem Territorium freies
Geleit und personlichen Schutz zu gewéhren.

Ein Berner Reiterbote bringt Karl dem Kithnen die Absage
(Kriegserklirung) der Eidgenossen ins Schloss Blamont, wo
der Abgesandte festlich bewirtet und beschenkt wird,
obwohl kurz danach die Burgunderkriege ausbrechen.

Boten mussten natiirlich als solche erkennbar
sein; zum Beispiel an Wappen, Fahnchen oder
andern Emblemen oder an der Kleidung. Uberfille
auf Boten unterwegs durch Wegelagerer oder gar
gedungene Rauber kamen allerdings auch vor. Dass
Herrscher dem Uberbringer schlechter Nachrichten
den Kopf abschlagen liessen, gehort wohl eher ins
Reich der grusligen Fantasie.

Dieser Reiter trigt einen roten Rock und griine Hosen — die
Standesfarben Neuenburgs, der Stadt im Hintergrund. Er
tiberbringt eine Kriegserklirung nach Bern,

Er trigt den Brief im gespaltenen Ende seines «Boten-
spiesses». Auf diese Weise konnten Schriftstiicke, z. B. drin-
gende schriftliche Befehle, Empfingern zu Pferde, wenn

nétig sogar im Reiten iibergeben werden.

Auch Boten zu Fuss, wie dieser hier
aus Zug, hielten den Brief auf dhnli-
che Art in einer Klammer Ver-
schwitzte oder schmutzige Hinde —
die Bolen waren ja oft tagelang in
unwirtlichem Gelinde unterwegs —
hétten das Pergament beschddigen,
die Schrift unlesbar machen konnen.

All das schon als «Post» zu bezeichnen, wire zu
hoch gegriffen. Die Boten mussten ja angefordert
werden, es gab keinen «Fahr- oder Kursplan» mit
festen Zielen und Zeiten.

Auch darf man sich nicht vorstellen, dass da jeden
Tag stossweise Briefe versandt wurden. Als Schreib-
material gab es ja nur das teure Pergament, auf dem
das Schreiben mit Tusche und Génsekiel mithsam und
aufwindig war. (Papier kam in Europa erst im 14. Jh.
auf.) Der Briefverkehr beschrinkte sich vorwiegend
auf Dokumente akademischer, diplomatischer oder
militarischer Art, z.B. auf sog. Absagebriefe (IKriegs-
erkldarungen) sowie Kauf- und Besitzesurkunden.

Wihrend des Konzils zu Konstanz (1414-18) soll
es allerdings von Boten nur so gewimmelt haben.

Zum berithmtesten Boten wurde jener, der 490 v.Chr.
die Nachricht vom Sieg der Griechen tiber die Perser von
Marathon nach Athen (42,195 km) brachte, und dann
nach den Worten «wir haben gesiegt» tot zusammen-
brach.

Dasselbe Schicksal soll jener Liufer erlitten haben, der
1476 die Botschaft vom Sieg der Eidgenossen iiber Karl
den Kiihnen von Murten nach Freiburg (17,12km) trug.
Nebst einem Lindenzweig vom Schlachtfeld, der - einge-
pflanzt — zur Murtener Linde in Freiburg heranwuchs.




Von «louwffenden Botten» und «Rytteren»

Die Einfithrung des Eisenpflugs und der Dreifelder-
wirtschaft im 12. und 13. Jh. erhohte die Produktivitéit
der Landwirtschaft. Dadurch konnten mehr Menschen
erndhrt werden, es setzte auch Teile der lédndlichen
Bevolkerung fiir berufliche Titigkeiten in Gewerbe
und Handel frei. Sie fanden Arbeit in den bestehen-
den und vielen neu gegriindeten Stédten. (Zahringer
- Bern, Freiburg; Liitold IV. von Regensbherg
- Glanzenberg, Regensberg; bis Ende des 13. Jhs.
kamen allein in der Schweiz rund 200 Neugriindungen
dazu.) Arbeitsteilung durchbrach das Selbstversor-
gungsprinzip, man arbeitete iiber den eigenen Bedarf
hinaus. Die Stidte erhielten Markt- und Zollrecht
(sog. Regale, die dann spiter bei der Post eine Rolle
spielten), wurden zu Markt- und Handelszentren
sowie befestigten Stiitzpunkten. Ihre Macht wuchs, sie
unterwarfen die umliegenden ldndlichen Gebiete. Zur
Verwaltung und Sicherung ihrer Herrschaft und zur
Pflege guter Beziehungen mit andern Stidten und
Fiirstenhofen waren die Stadtregierungen auf gute
Nachrichtenverbindungen angewiesen. Dasselbe galt
auch fiir die Passstaaten in der Urschweiz, in Rétien
und im Wallis. Uber kiirzere Distanzen fungierten oft
Marktfahrer oder Zunftleute als Ubermittler, vor
allem die Metzger. Diese pflegten ihre Ankunft mit
Stdssen in ein Kuhhorn anzukiindigen und gelten des-
halb als Urheber der spéteren Posthornsignale.

Weil Botschaften zu ferneren Zielen sich hiuften,
gingen die Obrigkeiten schliesslich dazu iiber, eigene
Boten fest anzustellen, sogenannte Standesliufer. Sol-
che sind seit dem 14. Jh. urkundlich belegt. Sie wurden
als Staatsbeamte vereidigt. Als solche wies sie ein
metallenes Brustschild mit Wappen und eine Uniform

in den Standesfarben aus. Das Tuch dazu bekamen sie
von der Regierung, die ihnen aber verbot,«es den Wybe-
ren zu geben, die es nur zu farbenpréichtigen Ricken ver-
arbeiteten». Die Standesldufer waren vélkerrechtlich
unverletzlich und genossen sogar in Feindesland freies
Geleit. Eine Beschimpfung oder gar ein Anschlag auf
sie wurde <als dem Stande selbst angetan» betrachtet.

Andrerseifs waren die Standeslidufer zu gemdssigter
Lebensweise, absoluter Verschwiegenheit und Treue
verpflichtet. Sie erhielten fiir jeden arbeitsfreien Tag
ein Wartgeld und freie Verkostigung, fiir jede Meile
ihres oft tagelangen Botenlaufs eine feste Entschidi-
gung. Zu gleichen Bedingungen standen sie auch
jedem Biirger als Briefbote zur Verfiigung.

Zur Ausriistung gehorte der «Botenspiess» mit
Quaste und Schaft in den Standesfarben. Dazu fiir die
oft gewichtigen Pergamente eine holzerne oder versil-
berte Biichse, die sie an einer Kordel umgehéngt oder
am Gurt trugen (wie der Zircher Standesldufer auf
dem Bild). In besonders heiklen Fillen wurde sie sogar
versiegelt und durfte nur vom Empfianger gedffnet wer-
den. Ein Barett diente als Kopfbedeckung, ein Kurz-
schwert der Selbstverteidigung. Standesldufer waren
normalerweise zu Fuss unterwegs und verpflichtet, die
ihnen anvertraute Botschaft am Bestimmungsort dem
Empfénger personlich auszuhéindigen. Absender wie
Empfinger kannten also den Ubermittler, was
Vertrauen schaffte.

Standesldufer begleiteten oft die Obrigkeiten zu
wichtigen Treffen. In dieser Funktion stehen die heuti-
gen Standesweibel in der Nachfolgschaft der Standes-
ldufer.

Der Ziircher Standes-
weibel von 1999, Max
Kindhauser, in voller
Montur:

Bild oben: Ein Weibel
in amilicher Funktion.
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Was haben Pfeffer und Zimt mit der Post zu tun?

Mit der Volkerwanderung wurde inEuropa der im
Romerreich florierende Handel mit dem Orient und
Ostasien abrupt unterbrochen, iibrig blieb Tausch-
handel im lokalen Bereich. Im Hochmittelalter flos-
sen die Warenstréme vor allem zwischen Ost- und
Westeuropa. Mit der Expansion des Islams in die
Levante und nach Nordafrika iibernahmen die
Araber etwa ab dem Jahr 1000 den Zwischenhandel
vom Orient zum Abendland.

Was die Araber nach Europa brachten:
aus China Porzellan und Seide, die Technik der
Papierherstellung und den Kompass,
aus dem Nahen Osten Teppiche, Edelsteine,
aus Indien Seidenstoffe und das dezimale Zahlen- und

Rechensystem mit der Null,
aus Stidostasien Gewiirze.

Besonders Pfeffer und Zimt warenbei den reichen
Europiern heiss begehrt, um ihre fade Kost aufzu-
peppen. Gewiirze waren leicht zu transportieren und
brachten Riesengewinne. Im 12. Jh. entrissen die
Venezianer und Genuesen den Arabern den lukra-
tiven Mittelmeerhandel. Ihre Stadte wurden zu wich-
tigen Handelsplitzen, die Handelsrouten auf dem
europiiischen Kontinent drehten auf Stid—Nord.

Wegen des wachsenden Handels waren Kaufleute
und Handelshduser wie die Fugger in Augsburg
immer mehr auf einen schnellen, regelméssigen
Nachrichtenaustausch zu ihren Auslandsnieder-
lassungen und Handelspartnern angewiesen.

Das iiberforderte das schwerfillige, zeitraubende
Bedarfs-Botenwesen des Mittelalters. Regierungen
verboten ihren Laufern darum oft den Transport
privater Briefe.

Vom 16. Jahrhundert an stieg der Handel nicht nur
mengenmiissig, er dnderte auch seine Art. Bis ins
spite Mittelalter herrschte Tauschhandel vor. Miin-
zen waren rar und wurden als Reserve gehortet. Mit
der Eroberung der Kolonien flossen plotzlich enor-
me Mengen Edelmetall nach Europa. Silber — noch
mehr als das Gold — wurde zum «wahren Mass eines
Sachwerts», zur Wihrung. Giiter wurden jetzt kapi-
talisiert, d. h. sie bekamen einen Geldwert.

Die Kaufleute verschickten nicht mehr Geld, sie
fiihrten Konten und schickten Belege. Das zog einen
noch grosseren Briefverkehr nach sich. Genug
Papier hiefiir produzierten Papiermiihlen — seit
ca.1450 aus Lumpen, von 1765 an auch aus Holz.

Eine rasche Ubermittlung liess sich nur durch den
Einsatz vieler Reiterboten auf kurzen Etappen und
zu genauen Zeiten erreichen, also als Stafette.! Das
erforderte allerdings viel Personal und eine aufwin-
dige Organisation zur Einrichtung von «Posten»’ fiir
Boten- oder Pferdewechsel. Private Postorganisatio-
nen iibernahmen es, Leute anzuheuern, zu bezah-

len, die Ziel- und Etappenorte sowie die Abgangs-
und Ankunftszeiten festzulegen und zu iberprifen.
Wer nun ein Schreiben oder Paket spedieren wollte,
musste es im Postkontor abgeben und der Emp-
finger es in einem solchen am Zielort abholen.
Beide Beteiligten kannten die Uberbringer nicht.

Eine grundlegende Verdnderung auch in der
schriftlichen Kommunikation.

In den beiden Felleisen vor und hinter dem Sattel versorgte
der Reiter die Post. Felleisen ist eine volksmundliche
Verdeutschung des franzosischen «valise» (Koffer, Gepick).

Postbotenlinien mit festen Zielorten und Kurs-
zeiten entwickelten sich vornehmlich in Stadten mit
regem Handel entlang wichtiger Verkehrsrouten.

Der «Fussacher» oder «Lindauer Bote» vom
Bodensee iiber Feldkirch, Chur und die Biindner
Pdsse nach Mailand war die erste kommerzielle,
Botenverbindung fiir Briefe, Pakete und Geld auf
heutigem Schweizer Gebiet — wenigstens am Rande.
Die Botenlinie war wohl viel élter als ihre erste
urkundliche Erwédhnung im Jahre 1444,

Schon 1385 waren die St. Galler Textil-Kaufleute
mit Niirnberg, dem Zentrum des Leinenhandels,
iibereingekommen, einen regelméssigen Postdienst
uber Lindau, Ulm und Nérdlingen einzurichten. Das
klappte aber offensichtlich schlecht, weil Wechsel-
stationen oder oft die Boten selbst fehlten oder krie-
gerische Ereignisse dazwischen kamen. Erst 1566 —
als sich Handwerker und Kaufleute aus Schaff-
hausen und Ziirich anschlossen — wurde daraus ein
zuverldssiges Unternehmen. Der Gewinn wurde
geteilt oder re-investiert. Die Verldngerung der Post-
strecke nach Lyon, dem Zentrum des Seidenhandels,
lag im Interesse der Ziircher Seidenwebereien.

! Stafetten mit berittenen Boten gab es zuerst in Frankreich und Italien,
wo das Wort auch herkommt: stafetta ist die Verkleinerung von staffa,
Steigbiigel. Stafettenléufe haben sich als Sportart bis heute erhalten.
Nurfibergeben die Liufer statt der Biichse mit den Briefen einen Stab,

* An der Schwelle vom 15. zum 16, Jh. tauchte in den Chroniken zum
ersten Mal der Begriff <Post auf, aus it. posta oder frz. poste.
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Bote, Reiter, Wagen

Falls Sie in diesem Titel eine Steigerung hinsicht-
lich der Geschwindigkeit herauslesen — alle Achtung!
Nur tippen Sie wahrscheinlich falsch. Der Pferde-
wagen war die langsamste Art der Fortbewegung.

- T it B el
Ein Frachtwagen (Ausschnitt aus einem strassburgischen
Holzschnitt von 1502)

Mit solchen Frachtwagen wurden schwere oder
voluminose Giiter tiber weite Distanzen transportiert:
Stoffe in Ballen, Getreide in Zentnersicken, {iber-
spannt mit einem groben Netz gegen das Verrutschen
der Ladung; Rohmaterialien und verderbliche
Waren fiillte man in Fisser, die man fest verzurrte.
Die Frachtwagen waren schwer, weil sie sehr massiv
gebaut waren — sein mussten! — angesichts der mi-
serablen Strassen: Schlaglocher und grosse Steine in
einem ungewalzten, dicken Schotter- und Kiesbelag,
der nach einem starken Regen die Réder tief einsin-
ken liess. Der Fuhrmann ritt auf einem der Zugtiere
oder schritt noch haufiger neben dem Gefihrt her.

Wenn auch gewisse Handelshduser (z. B. Jodok
Stockalper in Brig) selber solche Wagen besassen
und einsetzten, im Normalfall fuhren private Fuhr-
haltereien im Auftrag der Kaufleute. «Post» gab man
diesen sehr langsamen Transporten kaum mit.

Am schnellsten kamen die Reiterboten in ziigigem
Trab voran, auch wenn sich mancher von ihnen gerne
im gestreckten Galopp abbilden liess. Das mag gele-
gentlich auf der Flucht bei einem Uberfall nétig
gewesen sein. Uber ldngere Strecken hétten die
Pferde das nicht durchgestanden; denn gewechselt
wurden meist nur die Boten.

Das geht aus einer Verordnung der Stadt St.
Gallen von 1681 hervor: «Es soll sich der Bott mit sol-
chem Pferde versehen/und also damit umgehen/dass sie
die ganze Reise nach Niirenberg ausdauern mogen/jweil
ihnen nicht erlaubt ist/sich anderer zu bedienenfausser
...auf einem Ungliick oder Unfahl.»

Zwar unterschied die Stadt Ziirich in den entspre-
chenden Reglementen zwischen laufenden und rei-
tenden Boten. Aber Eingénge wichtiger Nachrichten
wurden in den Akten nur «...mit Bott» vermerkt.

Ausder Frithzeit derStandesldufer und der «Kauf-
manns-Postboten» fehlen leider ndhere Angaben
zur Linge der Etappen und zu den Zeitvorgaben.

Nun ist es ja vorstellbar, dass ein Standesléufer den
Weg von Ziirich nach Basel zu Fuss im Alleingang
bewiiltigte. Aber nach Genf, Mailand oder Ulm?

Die «Canzley der Stadt Schaffhausen» gab 1652 in
einer Tarif-Verordnung bekannt, ein Fussbote gehe
jeden Sonntag frith von Schaffhausen ab und komme
Dienstagvormittag im 150 km entfernten Ulm an.
Das ergibe bei einer guten Marschleistung von
durchgehend 5 km/h eine Laufzeit von 30 Std. oder
eine Strecke von 75km pro Tag. Da miissen die
Boten aber édusserst fit gewesen sein!

Auf kurzen Strecken im lokalen Umfeld oder im
Stafettenbetrieb hingegen setzte man oft Kriegsinva-
lide ein.

«Hinkender Bott»
nannten sich atich
verschiedene Bau-
1: ernkalender,

W Und das alle 25
Jahre staitfindende
grosse Winzerfest,
in Vevey wird eben-
falls von einem
hinkenden Boten
d angekiindigt.
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Boren
iiberbrachten nicht nur Botschaften,
sondern erfuhren unterwegs vieles, waren also ideale Repor-
ter: Darauf wies der Kopf der «Ziircher Zeitung» hin. B. von
Fischer brachte schon 1677 eine «Berner Gazette» herauts.
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Die Post war schon friither privatisiert

1997 ging ein Aufschrei durch die Bevolkerung:
Nun sollte nach der SBB auch noch die Post «privati-
siert» werden. (Genauer: Es ging um die Trennung
von Post- und Telekommunikationsbereich und deren
Uberfithrung von einem Bundesbetrieb in zwei
spezialgesetzliche Aktiengesellschaften im Besitz des
Bundes.) Fiir viele kam das dem Ende einer traditio-
nellen, ur-eidgendssischen Institution gleich. Dabei
hat das Postwesen gerade in der Schweiz jahrhunder-
telang in den Hénden privater Unternehmer gele-
gen. Ja, diese haben die Grundlagen unseres heuti-
gen Postwesens recht eigentlich geschaffen.

In Ziirich griindeten 1610 die Gebriider Hess im
Auftrag der hier ansidssigen Kaufleute den ersten
Postdienst, die Ziircher Kaufmannspost. Sie besorg-
te den Postdienst erst mit Boten, spiter auch mit
Eilkutschen, und existierte in Teilen bis 1798.
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Das Haus «Zum roten Gatters (Miinstergasse 21-23), das
Geschiifts- und Lagerhaus der Gebriider Hess..

1675 verloren die Zircher und St.Galler Kauf-
mannsposten die Verbindung Ziirich-Lyon an die
Fischerpost. Die Ziircher konzentrierten sich nun
ganz auf die noch wichtigere Gotthardroute. Schon
1615 hatten sie eine durchgehende Fussboten-Post
bis Bergamo errichtet. Nach ziihem Ringen mit den
Innerschweizern und Maildndern beherrschten sie
ab 1656 die Route bis Mailand. Zudem hatten die
Ziircher Postkurse in Chur Anschluss an die Post-
linien der Thurn und Taxis iiber die Biindner Piisse.

In Bern erlangten die Ziinfte nie die politische
Bedeutung wie in Ziirch, Basel und St. Gallen. Die
Politik der Regierung war auf den Erhalt staatlicher
Macht ausgelegt. Mit Standesldufern besorgte man
nur den amtlichen Briefverkehr, der aber nur Kosten
verursachte. Die gewinnbringende Post tberliess
man privaten Unternehmern.

Am 27.Sept. 1675 verkiindeten die Gnadigen Her-
ren von Bern zu jedermanns Uberraschung, das
soeben zum Gesetz erhobene «Postregal»' ihrem «lie-
ben Biirger» Beat Fischer tibergeben zu haben.
Ausgeldst hatte diese Kehrtwendung eine anonyme
Denkschrift (= Motion), von der sich spiter heraus-
stellte, dass Fischer selber, ein Berner Ratsherr,
Landvogt und Diplomat, sie verfasst hatte. Er hatte
damit verhindern wollen, dass Bern wie einige auslin-
dische Staaten eine Post in Staatsregie einrichtete.

Beat Fischer, der spiitere Fretherr von Reichenbach

Mit dem abgeschlossenen Vertrag konnte die Ber-
ner Regierung und erst recht Beat Fischer mehr als
zufrieden sein. Aber er loste in den andern eidgends-
sischen Hauptorten vorerst einen Schock aus. Dann
erkannten die dortigen Obrigkeiten, dass auch sie ein
«Postregal» gegen gutes Geld privaten Postorganisa-
tionen tiberlassen konnten. Der erst 34-jdhrige
Fischer erkdmpfte sich darauthin auch die Pacht der
Postregale von Solothurn, Freiburg und Neuenburg.

" Inder Fcudalzc;l des Mittelallers verlich der jeweilige Landesherr das
Markt-, Miinz-, Zoll- und Salzrecht (sog. Regale) an Geschlechter,
Kldster oder Stidie.
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Zielstrebig und unaufhaltsam baute er das Netz
seiner «Fischerpost» aus. Dabei fiihrte er alle Linien
tiber Bern. Der Berner Postvertrag ermoglichte
ihm, alle fremden Postunternehmer aus Bern und
Waadt rauszuschmeissen. Dann peilte er die Han-
delszentren Ziirich, Basel, Genf, Lyon etc. an. Dabei
geriet er in Konflikt mit der fiirstbischoflichen Bas-
ler Post, der franzdsischen Poste Royale und natiir-
lich mit der Ziircher Kaufmannspost. Im unerbittli-
chen Kampf kleiner und grosser Unternehmer um
Konzessionen auf Schweizer Gebiet gingen fir
Fischer die harten Verhandlungen meist zu seinen
Gunsten aus. Denn seine Post war hinsichtlich
Schnelligkeit, Piinktlichkeit, hoher Kursdichte und
guter, schneller Anschliisse allen Konkurrenten
uberlegen. Mit den Ziirchern einigte er sich auf
einen parallelen Betrieb der Linie Ziirich-Bern.

Bei seinen Bemiihungen um Postlinien im
Ausland blieb Fischer wenig Erfolg beschieden.
Und im Gezéink um den Gotthard musste er einse-
hen, dass er als reformierter Berner Patrizier in der
katholischen Innerschweiz und in der Lombardei
keine Chance hatte. Aber er hatte ja seit 1675, dem
Jahr der verleumderischen Entmachtung Stock-
alpers, den Simplon als zweiten wichtigen Alpen-
iibergang fest im Griff. Fischer hatte aber die
Wichtigkeit des Gotthards im europdischen Transit
erkannt und hatte die Vision von einem internatio-
nalen Postkurs von der Nordsee zu Mittelmeer.

Die Post war Fischers Lebenswerk. Er hat sie
zum grossten Postunternehmen der Schweiz
gemacht. Dafiir wurde er von Oesterreich geadelt.
Er starb 1698 als Freiherr von Reichenbach.

Seine Sohne fithrten den Betrieb weiter, bis die
Helvetik dem voriibergehend ein Ende setzte. Im
letzten Betriebsjahr erzielten sie einen Reingewinn
von 250000 Pfund in Silber. Thr Vorhaben, von
Bern nach Basel eine Art Reisepost, «lLand-
gutschen», einzusetzen, fand wenig Anklang und
scheiterte an den hohen Kosten.

Ubrigens: Fischer betrieb neben-
her eine Brauerei. Eine Parallele zur
grossten Postorganisation Europas,
die auch auf dem Bierverkauf beruh-| [§
te: Von 1590 bis 1806, bzw. 1867 hatte
die Adelsfamilie von Thurn und Taxis
das Amt des General-Oberpost-
meisters der kaiserlich-deutschen
Reichspost inne und betrieb zudem| |
die niederldndische, burgundische |
und spanische Post. Der Familien-| |
betrieb besass somit faktisch das| B
Postmonopol in Europa.

Nebenstehende Fotogelang dem Redakitor .
im Hof der Brauerei von Schloss Regens-
burg — Stammsitz der Thurn und Taxis.

Es lohnt sich, die nachstehende Belanntmachung troiz der
schwierigen Schrift und der altertiimlichen Sprache zu lesen.
Man erfahrt daraus viele interessante Details.
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Briefe schreiben wird Mode

Zum Ende des 18. Jhs. hin nahmen Menge und
Gewicht der beforderten Post rasant zu. Immer mehr
Leute niitzten die Regelmassigkeit und Zuverléssig-
keit der Postkurse zum Austausch von Briefen. Aus
einer Bedarfsdeckung war eine Bedarfsweckung
geworden, aus der Post ein «service public».

In vornehmen Hiusern gehdrte Briefe schreiben zum
Statussymbol; das entsprechende Schreibgerit auch.
Briefe grosser Dichter wurden sogar Weltliteratur:

Lingst hatten die Reiterboten in ihren Fell-
eisen nicht nur ein paar Briefe unterzubrin-
gen, sondern ganze Biindel davon; immer
héufiger auch Biicher. (All die Schlieremer,
die ihre Zeitungsbiindel fiir die Altpapier-
sammlung vors Haus schleppen, erfahren,
wie schwer Papier sein kann.)

Auch die Pakete nahmen zahlen- und
gewichtsmaissig zu. Sie enthielten jetzt ofter
Guiter des taglichen Gebrauchs. Immer héufi-
ger mussten den Reiterboten Packpferde und g
Maultiere zur Verteilung der Last mitgege-
ben werden.

Auf diesem Gemdldeausschnitt sind alle drei Post-
arten festgehalten: an der Spiize ein Korbwagen mit
Reisenden, hinten ein Messageriewagen mit Giitern,
dazwischen ein Reiterbote mit der Briefpost,

Nach dem missgliickten Versuch mit den «Land-
gutschen» taten sich 1735 die Herren von Fischer
auf Initiative des Ziircher Postboten Hofmeister mit
der Ziircher Kaufmannspost zusammen. Sie ersetz-
ten die Packpferde durch sog. «Messageriewagen».

Vertraglich war «eine solche coche mit einem oder
zwei Knechten, vier starken Pferden und dazugehori-
gem Geschirr. .. zu fiihren. Und es séllen vier Personen
und zehn Zeniner Wahre [=500 kg die villige Ladung
der coche ausmachen, und wenn mehr Ladung vor-
handen wdre, der dazu notige Vorspann vom Postamt
vergiitet und bezahlt werden.»

Es gab einen wochentlichen Kurs, der fiir die Stre-
cke Bern—-Aarau hin und zuriick drei Tage brauch-
te, ebenso der anschliessende zircherische
Messageriewagen Aarau—Ziirich.

Das war die erste fahrende Post der Schweiz.

Ein weiterer Schritt in Richtung Personenverkehr
waren die holprigen, noch ungefederten Korbwagen.

8 Line Kolonne von Packpferden der
| Gotthardpost auf dem Weg von Ander-
matt ins Reusstal. Im Hintergrund das
«Urnerlochs, der erste «Gotthard-
tunnels, durchbrochen 1707/08.
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Une petite Diligence...

Die Messagerie ersetzte nur die Packpferdekolon-
nen, nicht aber die viel schnellere Reiter-Briefpost
und die schweren Frachtfuhrwerke. Neu war die
beschriinkte Ubernahme des Giiterverkehrs — eine
gewisse Konkurrenz zu den Frachtfuhren — und das
Angebot, Personen mitzufithren. Der Erfolg liess
nicht auf sich warten: immer neue Messagerielinien
kamen hinzu. Sie waren zwar nicht kostendeckend,
aber die Herren Fischer setzten auf eine grosse
Zukunft der fahrenden Post — der Boom der Reise-
posten im 19. Jh. sollte ihnen Recht geben.

Die privaten Karossen, in denen sich die Betuch-
ten durch die Stadt und sogar iiber Land kutschie-
ren liessen — mit Vorliebe zu Badeorten — waren
weich gefedert. Die «Karosserie» (der Wagenkasten)
hing an Lederbédndern oder Ketten an geschwunge-
nen, federnden Eisenstangen des Fahrgestells .

(S,
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Bei dieser einfachen Kalesche — vermutlich aus dem Klos-
ter Fahr - war die Karrosserie direkt an den C-férmigen,
federnden Eisenhalterungen befestigt.

i 5 : B te S
«Diligence» nannte auch Vincent van Gogh sein Bild.

Schon damals diente die
Radnabe als Namenstréger.

Vorbild der Postkuische waren die «Landauers, wie sie auch
J.C. Geissberger in seiner Ziircher Werkstatt anfertigte.
Allerdings in Luxusausfiihrung fiir den privaten Gebrauch.
Darum die diinneren Speichen, die grossziigige, weiche
Federung, Vollgummibereifung, aber keine Gepdckablagen.

Der Einsatz von Kutschen wurde fiir die Post-
unternehmer erst interessant, als den Wagen-
schmieden die Herstellung starker, billiger Blatt-
federn gelang, die eine einfache, robuste Federung
ermoglichten. Der geschlossene Wagenkasten der
Reiseposten musste ja bis 15 Personen Platz bieten;
dazu kam viel Gepiick. Die Franzosen nannten

diese Art Kutschen -
Diligences.
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Die «biffge}me» der Post ._S';.Gaﬁen-—Heifigkreuz
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Reisen Sie gerne ?

Wer nicht? Schon allein das Wort <Reisen> weckt
Gefiihle der Freude, des Unbeschwerten. Zugegeben
— im Alter wird’s etwas beschwerlicher. Fiir die
Jugend ist eine Reise in fremde Linder «megageil».

Kaum vorstellbar, dass noch weit tiber das Mittel-
alter hinaus Reisen abschreckte. Stundenlanges
Unterwegssein auf einsamen Strassen, durch fremde
Landstriche mit einer anderen Konfession (!), durch
undurchdringliche Wiilder, oder gar in die Berge! Die
Natur — als feindlich, etwas Dédmonisches empfunden
und gepredigt — weckte Furcht; selbst bei Fuhrleuten.

Wer «reiste» denn iiberhaupt? Jedenfalls nur, wer
musste. Weder die lindliche noch die einfache stédti-
sche Bevolkerung hatte Anlass und das Geld dazu.
Wallfahrer und Handwerksgesellen auf der Walz reis-
ten zu Fuss, erst recht Landsknechte und Séldner;
daher fiir sie der veraltete Ausdruck «Reisige».

Herrscher, Diplomaten und die Vetreter der
Handelshéduser fuhren mit Kutscher und Dienern in
der eigenen Kutsche, obschon das auf holprigen
Naturstrassen trotz Federung und Stapeln von
Sitzkissen wenig komfortabel war.

In der zweiten Hilfte des 18. Jahrhunderts wurde
aber das Reisen tiberraschend zur Mode. Es war die
Zeit der «Aufkldrung» — jener geistigen Revolution,
an deren Anfang René Descartes’ (1596-1650) Worte
standen: «Ich denke, also bin ich.» Der Mensch als
vernunftbegabtes Wesen konnte demnach nicht lin-
ger Knecht weltlicher Herrscher und der Kirche sein.
Das wandelte das Menschenbild grundlegend, poli-
tisch fiihrte es zur Franzosischen Revolution.

Auch die Naturwissenschaft sprengte ihre Fesseln.
Galilei, Kepler, Newton «entdamonisierten» die
Natur. Seinem Erziehungsroman «Emile» legte Jean-
Jacques Rousseau die Natur als die beste
Lehrmeisterin zugrunde. Sein «Refour a la natures
lenkte den Blick des Adels und der gehobenen
Biurgerschaft auf die Schonheiten der Natur.

Das spiegelte sich auch in der Kunst: der strenge,
religiés bestimmte, jenseits-orientierte Barock wich
der kurzen Epoche des verspielten Rokokos. (1720 —
1780). Das Rokoko war mehr als ein Kunststil; es
driickte eine neue Lebensart aus. Es war die Zeit
Mozarts und seiner Menuette, von Martin Usteris
«Freut euch des Lebens...». Maler wie der Ziircher
Salomon Gessner  hielten in ihren Bildern
Landschaften und Hirtenszenen fest. Der Berner
Albrecht von Haller beschrieb in seinem Gedicht
«Die Alpen» erstmals die Schonheit der Berge.

Schon frith schickte der englische Adel seinen
Nachwuchs auf Bildungsreisen nach Europa, insbe-
sondere nach Italien zu den Kunstwerken alter
Meister und zur wieder entdeckten Antike. Dichter
schwiirmten in ihren Gedichten davon. Goethes
«Italienische Reise» (1788) errang Kultstatus.

«Entrée en Suisse» nannte Eugéne Guérard diese Lithogra-
phie. Eine auslindische Reisegesellschaft mit Kind und Kegel
(in reichlich fantasievoller Umgebung) ldsst sich von den
Postillonen die Gegend erkldren. Die Trachtenfrau mit Kind
und der Wanderer sind offensichtlich nicht deswegen hier.

Nach wie vor war aber Reisen wegen der Preise der
gehobeneren Gesellschaft vorbehalten. Nur auf dem
zugigen Bock neben dem Kutscher war’s billiger.

Fahrplan der Fischerpost Bern—-Genf
und die Fahipreise in Pfund (L. = liber) und s (Sous).
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Die Waadt war bernisch, darum die deutschen Ortsnamen:
Wiflisburg = Avenches,  Petterlingen = Payerne,
Milden= Moudon,  Morsee = Morges,  Neus = Nyon
(tb war das Zeichen fiir Pfund als Gewicht)

Zum Vergleich:

Fiir 1 L. bekam man in Bern eine gute Mahizeit inkl. Wein.

Thren Hohepunkt erreichte die Reisepost aller-
dings erst im 19. Jahrhundert. Wo keine Bahnlinie
hinfithrte, behauptete sie sich sogar bis in die ersten
Jahrzehnte des 20 . Jahrhunderts.
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Immer grosser witrden die Diligencen. Die Vorlage filr dieses
Spielzeugmodell bot in Wirklichkeit 15 Personen Platz.

Die ersten Bahnwagen mit Sitzpldtzen glichen noch auffil-
lig den «Diligencen».

¢ ,u 'I-J 1 »rid, ﬂ: & I‘\!:
«Montée» titelte der Kiinstler dieses Bild. Denn bergaufwidrts
mussten die Passagiere oft neben dem mit Gepdick iiberlade-
nen Wagen einher gehen oder sogar schieben helfen.

) |
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Zollstationen allenthalben im Land den freien Warenverkehr.

So wie hier einst an der Reppischbriicke in Dietikon behinderten

Wo sich die Moglichkeit bot, verlud man die
Reisenden samt Kutsche aufs Schiff. Das ging kaum
langsamer als auf den holprigen Strassen.

Dies wurde allerdings den Passagieren des
Nachtpostkurses Ziirich-Chur in der Nacht vom 16.
auf den 17. Dezember 1850 zum Verhéngnis, als das
Walensee-Dampfboot «Delphin» bei Betlis in
einem Sturm unterging und neben der

Schiffsbesatzung alle Reisenden mit auf den Grund
des Sees riss.

Die «Minervar, das erste eiserne Dampjfschiff auf dem euro-
pdischen Kontinent (1835), verkelrte auf dem Ziirich-, spd-
ter auf dem Walensee. Auf dem Bild liegt es im Hafen von
Walensiad:t. Bei ndherer Betrachtung ist auf dem
Vorderdeck eine Postkutsche zu entdecken.

Bis 1848 behinderten unzdhlige Binnenzollstationen
den Warenverkehr. Mangels eines Beispiels aus der
Schweiz sei hier diese sehr ausfihrliche, auslindische
Zollverordnung angefiihrt.

Am Brenner, einst Grenzstation zwischen
QOesterreich und Italien, verlangte der Graf von Tirol
Zoll. In der Verordnung aus dem Jahre 1420 heil3t es:

Hier ist vermerkt wie der Zoll am Brenner fiir
meine Herrschaft einnehmen soll:

Zuerst was ganz gut ist von Venedig, es sei
Baumwolle, seidene Tiicher, Pfeffer, Ingwer,
Zucker, Safran, Muskat, Zimt und alles Gewiirz,
kostet den ganzen Zoll von 26 Groschen.

Ferner kostet halbes Gut wie Alaun, Salpeter;

Schwefel, Kiimmel, Mandeln, Anis, Feigen, Reis
den halben Zoll von 13 Groschen.
Ferner was aus deutschen Landen an den
Brenner kommt, wie Wolle, Leinen, Wachs, unver-
arbeitetes Fell, Bernstein und allerlei wollenes
Tuch, gibt 7 Groschen.

Ferner Kupfer, Blei, Zinn gibt ein gewogenes
Maf3 und ein Pfund Berner und 8 Groschen.

Ferner grobes Tuch, Loden, Regensburger
Tiicher gibt 8 Groschen.
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Liberté — Egalité — Unité

Natlrlich muss es Fraternité heissen. Aber mit der
Briiderlichkeit war es in der Franzosischen Revoluti-
on ohnehin nicht weit her. Man hatte die Guillotine
erfunden und fithrte Krieg.

Dafiir hielt man in Fiihrungskreisen die Parole
Unité — Einheit, Zentralismus — hoch. Auch im 5-kép-
figen Direktorium, der Regierung der «einen und un-
theilbaren helvetischen Republik»,den Schweizern 1798
von der franzdsische Besatzungsmacht aufoktroyiert.
Jetzt hiess es: «Weg mit den Aristokraten, Patriziern und
Bonzen!», zu denen man auch B. v, Fischer und seinen
Ziircher Gegenspieler C. von Muralt zihlte. Ein hel-
vetisches Postregal, eine einheitliche Post, eine zent-
rale Postverwaltung mussten her.Finsler,einer der Di-
rektoren beantragte jedoch, im Hinblick auf die leere
Staatskasse (als Finanzminister musste er es ja wissen)
die bisherigen Pachtvertrige weiterlaufen zu lassen,
weil ein Privatunternehmen mehr Eigenverantwor-
tung, mehr Initiative entwickle und Gewinn erbringe.

Er unterlag seinen vier Ministerkollegen. Als aber
das Direktorium erkannte, dass fiir die Verstaatli-
chung der Postunternehmen Millionen gezahlt wer-
den miissten, liess man die Privatposten vorerst gegen
Bezahlung einer Pacht weiter fahren. Die Schweiz
wurde in 5 Postkreise eingeteilt, die mehr oder weni-
ger den bisherigen Post-Hoheitsgebieten entsprachen,
und Postverwalter eingesetzt. Im Zuge der «Egalité»
waren in allen Postkreisen vier wochentliche Kurse
vorgeschrieben. Das hitte die 6ffentlichen Bediirfnis-
se gedeckt, versagte aber wegen stindiger kriegeri-
scher Ereignisse und hoher Kriminalitdt. Darum be-
waffnete man die Postillone. Fiir die vorgesehenen
einheitlichen Uniformen reichte das Geld nicht mehr.

Daneben gab es berittene Boten ausschliesslich fiir
die Briefpost der Regierung und die Amtsstellen. Und
schliesslich hatten die franzdsischen Besatzungstrup-
pen ihre eigene Militirpost — alles auf Staatskosten.

Die Postreform konnte nur halbbatzig durchge-
fithrt werden. Den definitiven Entscheid Giber eine
einheitliche, staatliche, helvetische Post schob die
Regierung immer wieder auf dic lange Bank, auf eine
zu lange Bank. Denn nach nur 5 Jahren endete das
politische Experiment «Helvetik».

Kaum hatte 1802 Napoleon die franzosischen
Truppen aus der Schweiz abgezogen, musste er wie-
der eingreifen, weil es zum Umsturz gekommen war.
Er berief 1805 eine Schweizer Delegation nach Paris
ein, die eine ihnen genehme Verfassung ausarbeiten
sollte. Wie Napoleon es vorausgesehen hatte, konn-
ten sich die 63 Kantonsdelegierten auch nach Wo-
chen nicht einigen. Darum legte er ihnen ultimativ
seine vorbereitete Mediationsverfassung vor.
(Mediation = Vermittlung) Seine Worte «Ich werde
niemals einen andern Einfluss in der Schweiz dulden als
den meinigen, und sollte es mich 100 000 Mann kosten»
machten alles klar,

Zur Uberraschung aller Teilnehmer war in dieser
Verfassungnichtmehr von Unité und Egalité die Rede.
Vielmehr stellte sie die alten Zustinde wieder her.
(Aus dem Artillerieleutnant der Franzdsischen Revo-
lution war eben unterdessen der Mann geworden, der
sich schliesslich zum Kaiser der Franzosen machte.)

Anstelle einer Bundesregierung sollte eine jahrli-
che Tagsatzung allgemeinverbindliche Beschliisse
fassen. Uber die Rechte der Biirger bestimmte ledig-
lich ein Artikel, es diirfe keine Untertanengebiete
oder Vorrechte der Geburt oder der Familie geben.

Es gibt auch Positives zu berichten: Napoleon for-
cierte aus militirischen Griinden den Strassenbau.
1803-1805 liess er eine Fahrstrasse iiber den Simplon
bauen. Nun sollte das vernachldssigte, miserable
Strassennetz in der ganzen Schweiz erneuert werden.
Verkehrswichtige Kantone wie Uri (1816 am Gott-
hard) und Bern hatten wegen der stindigen Klagen
der Wagenpos.teu schon frither damit begonnen
ST YR g W mzq
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Stolz  hat def Bemer Zolldirektor seine
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Strassenbaurechnung mit einer Baustelle illustrieren lassen.
Strassenbaustellen erweckten damals noch Freude!

Finf Jahre hatten die Eidgenossen unter franzosi-
scher Bevormundung gelitten. Die Schweizer Politik
bot aber bis 1848 weiterhin ein beschdmendes Bild
der Uneinigkeit. Die eidgendssischen Stdnde taten
sich schwer, sich wenigstens in den Grundsitzen zu
einigen. Nur unter grossem Druck der Grossméchte
schlossen sie einen Bundesvertrag, um am Wiener
Kongress teilnehmen zu diirfen. Dort wurde 1814 die
Unabhingigkeit, Neutralitit und Unverletzbarkeit der
Schweiz volkerrechtlich anerkannt.

In diese schwierige Zeit fielen auch die Anfinge der
Industrialisierung in der Schweiz. Nun wuchs neben
den alteingesessenen Patriziergeschlechtern eine rei-
che Unternehmerschicht zu einer neuen politischen
Macht heran. Zwischen diesen Liberalen, die eine
freie Wirtschaft und fiir alle Biirger dasselbe Recht in
einem freien Staat forderten, und den Konservativen,
den Bewahrern der althergebrachten Vorrechte, tat
sich nun eine ebenso grosse Kluft auf wie zwischen den
Konfessionen. (Das endete 1847 im Sonderbunds-
krieg, dem letzten, dank der weisen Fiihrung General
Dufours unblutigsten Biirgerkrieg in der Schweiz.)
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Die Postzustellung einst...

Die Bilder auf dieser Seite wie auch der bisheri-
ge <geschichtliche Rickblick: vermitteln den
Eindruck, friither sei der Postbetrieb wenig profes-
sionell und etwas sehr geméchlich gewesen.

Wenn Sie aber die folgenden drei Eintrdge im
Gemeinderatsprotokoll gelesen haben, werden
Sie als heutiger Postkunde Uber die damaligen
Dienstleistungen der Post nur noch staunen.

Von dem damals Ublichen Kundendienst kon-
nen wir heute nur noch trdumen.

Am 9. September 1910 beschliesst der Gemein-
derat, der Kreispostdirektion Ziirich das Gesuch
um viermalige Zustellung der Postsachen in
hiesiger Gemeinde zu stellen. Hauptgrund: Die
gegenwdrtig mangelhafte Postaustragung liegt
darin, dass Briefe, welche mittags 2 Uhr in Ziirich
fiir Schlieren aufgegeben werden, also den 2-Uhr-
Stempel von Ziirich tragen, in Schlieren gleichen-
tags nicht mehr ausgeiragen werden, somit von
2 Uhr bis zur Bestellung in die Wohnung volle 22
Stunden beanspruchen. Dies zieht sowohl fiir unse-
re stets wachsende Gemeinde mit Industriewerken
als auch fiir die Beamtungen unangenehme Folgen
nach sich.

Mit Schreiben vom 24, Oktober 1910 teilt die
Kreispostdirektion Ziirich mit, dass die Eingabe
geprift und dem Gesuch wie folgt entsprochen
worden sei:

Ab 1. November 1910 wird im engeren Dorf-
kreis abends zwischen 7 und 8 Uhr30 eine Bestell-
tour ausgefiihrt. Zugleich erhalten die umliegen-
den Quartiere wie die Gasfabrik und die innere
Engstringerstrasse eine 3. Abendvertragung.

Diese Neuerung, zu der auch eine giinstige
Speditionsgelegenheit hinzu kam - per Post-
zug 2035 Richtung Ziirich, Schlieren ab 17:09
Uhr -, machte die Anstellung eines dritten
Brieftrigers notwendig.

An der Sitzung vom 23. Juni 1921 entspricht
der Gemeinderat dem Gesuch des Postbiiros,
vom 7. Mirz 1922 an den Postzustelldienst an
Sonntagen aufzuheben, unter dem Vorbehalt,
dass die ganze Post am Samstagabend noch zur
Austragung komme.

Robert Binz

i

Kein Clochard! sondern der
Brieftriger (und Feldmauser)
von Messen SO (1850—63) um 1880

Ins Bergdorf Les Mayens-de-
auf einem Maultier.

Winterthurer Stadtbrieftriger
in Winter-Uniform

- e
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Sion VSl ;‘mm die Post um 1890

In Adelboden hat noch um 1950
Star des Ferienorts — den Posi-Leiterwagen gezogen.
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Die Briefzustellung im Limmattal heute

Es ist ein bekanntes Bild: Vorwiegend gelb geklei-
dete Personen mit ebenfalls gelben Motorrollern
fahren von Haus zu Haus und legen die Post in die
Briefkésten. Die korrekte Berufsbezeichnung heisst
Mitarbeiterin bzw. Mitarbeiter der Zustellung. Den
guten alten «Pdéstler» in der dunkelblauen Uniform,
wie wir ihn frither gekannt haben, gibt es nicht
mehr. Doch wie funktioniert das alles genau?

Friher gehorte auch die Postverteilung zu den
Aufgaben der Poststellen. Die Zustellbeamten oder
Postboten verteilten die Sendungen zu Fuss oder mit
dem Handwagen an die Kunden. Vor dem Ausrii-
cken hatten sie die Briefe und Pakete nach ihrer
Marschroute zu sortieren. Das geschah im ehemali-
gen Postgebidude an der Giiterstrasse 3. Die Platzver-
héltnisse waren eng und die ganzen Einrichtungen
ungefreut. Ein Teil der Arbeit musste in der Baracke
hinter der Post — im Sommer bei grosser Hitze — ver-
richtet werden.

Mit der Neuorganisation der Post auf den
1. Januar 1998 wurden die verschiedenen Arbeits-
gebiete aufgeteilt: Fiir den Verkauf sind die Post-
stellen zustindig, die Zustellungen erfolgen durch
PostMail, und die Transporte erledigt PostLogistics.
Diese Aufstellung ist zwar nicht ganz vollstindig,
Das Thema der Zustellungen lisst sich aber damit
gut abhandeln.

Das Briefzustellzentrum Limmattal an der Riitistrasse 19,
An dieser befindet sich nur die Ausfahrt fiirs Zustellpersonal.
Auf den riickseitigen Eingang weist eine Plakatwand hin.

Ritistrass,
tistrasse 17 Rﬂllntraas 18

BLUTSPENDE ZURICH

offandlog
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Das Briefzustellzentrum Limmattal an der Riiti-
strasse 19 in Schlieren gehdrt zu PostMail und hat
den Betrieb im Friihling 2007 aufgenommen. Es ist
neben Schlieren auch zustindig fiir Dietikon und
Urdorf sowie fiir die Ziircher Gemeinden rechts der
Limmat, d. h. Oberengstringen, Unterengstringen,
Weiningen, Geroldswil, Oetwil und Fahrweid (keine
«richtige», sondern nur eine postalische Gemeinde).
Der Personalbestand betragt insgesamt rund 100
Personen. Zu betreuen sind 65 Zustell-Bezirke, die
auf 7 Teams aufgeteilt sind. Jedem Team steht ein
Leiter vor. Das Team ist verantwortlich fiir einen
Zustell-Bezirk und organisiert sich weitgehend
selbst. Bei Abwesenheiten (Unfall, Krankheit, aber
auch Ferien) hat das Team dafiir zu sorgen, dass die
Zustellungen trotzdem klappen. Deshalb gibt es ab
und zu unregelméssige Zeiten. Die Teammitglieder
bemiihen sich, in ihrem Zustell-Bezirk auch die per-
sonlichen Kontakte zur Kundschaft zu pflegen.

Im Briefzustellzentrum werden, wie schon der
Name sagt, vorwiegend Briefe verarbeitet. Dazu
kommen Zeitungen und Zeitschriften sowie gewisse
Drucksachen. Auch Nachnahmen und Auszahlun-
gen gehoren zum Aufgabengebiet. Die Anlieferung
erfolgt mit Lastwagen, welche die Sendungen vom
Briefzentrum Miilligen an die Riitistrasse transpor-
tieren. Ein Teil davon ist bereits nach Zustell-
bezirken sortiert auf Rollgestellen gestapelt. Es
handelt sich um Sachen, die in Miilligen maschinell
verarbeitet werden konnten. Die iibrige Post befin-
det sich unsortiert in den Sammelbehaltern mit der
Adresse 8952 Schlieren. Etwas andere An-

lieferungswege nehmen die Nachnahmesendungen
und Geldzustellungen.

An der Riickseite des Gebdudes werden die Rollgestelle und
Sammelbehilter aus den Lastwagen tiber die eingebaute
hydraulische Ladeplattform in die Sortierhalle gerollt.

Das Sortier- und Zustellpersonal steht friih auf.
Umyvier Uhr am Morgen trifft bereits der erste Last-
wagen ein. Eine halbe Stunde spiter beginnt die
interne Verteilung mit den Vorbereitungen fiir das
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Personal der Zustellung. Unsortierte Post wird
zuerst auf die Zustellbezirke verteilt. Zusammen mit
den bereits nach Zustellbezirken geordneten iibri-
gen Sendungen erfolgt dann die Feinsortierung
innerhalb der Zustell-Teams. Sie beginnen mit ihrer
Arbeit «erst» um 06:00 Uhr. Thre erste Aufgabe
besteht darin, die Sendungen so einzuordnen, dass
bei der Verteilung immer der richtige Brief zuoberst
liegt. Auch die Verteilung an die Kunden muss
schliesslich moglichst rationell erfolgen. Wenn alles
in der richtigen Reihenfolge bereit liegt, werden die
Motorroller und die Anhidnger beladen. Das
Zustellpersonal verldsst das Briefzustellzentrum in
der Regel zwischen 08:00 und 09:00 Uhr. Wenn
moglich soll die Post um 12 Uhr bei den Kundinnen
und Kunden sein.

Fiir die Verteilung stehen den Mitarbeiterinnen
und Mitarbeitern der Zustellung die bereits erwihn-
ten gelben Motorroller zur Verfiigung. Sie weisen
vorne und hinten einen robusten Gepicktriiger auf.
Zusitzlich steht ein Anhédnger zur Verfiigung. Die
Ladung betrdgt (ohne Eigengewicht des Fahrers
oder der Fahrerin) bis zu 100 kg pro Gefihrt, nim-
lich je ca. 25 kg auf dem vorderen und dem hinteren
Gepiicktrager und max. 46 kg im Anhinger.

Es handelt sich nicht etwa um einen Schonwetter-
Job, sondern die schweren Gespanne haben auch bei
Regen, Schnee und Eis auszuriicken. Die Mitarbei-
terinnen und Mitarbeiter sind auf ein beachtliches
Geschick im Lenken der schweren Fahrzeuge ange-
wiesen. Grundkenntnisse werden ihnen in Kursen
vermittelt. Unfille sollen eher selten sein. Wartung
und Unterhalt der Motorroller werden durch die
Privatfirma besorgt, die in den Ridumen der ehema-
ligen Automobilwerkstitte der PTT beim Gaswerk
ihren Sitz hat.

Ist die Postzustellung abgeschlossen, hat sich das
Personal noch mit den so genannten Retouren zu
befassen. Ist jemand nicht zu Hause, von dem eine
Unterschrift oder ein Geldbetrag bendtigt wird,
muss ein Avis-Zettel in den Briefkasten gelegt wer-
den. Die Sendung kommt zurtick in das Briefzustell-
zentrum und muss rechtzeitig bei der zustindigen
Poststelle sein, damit sie dort abgeholt werden
kann. Das gleiche Verfahren gilt natiirlich auch fiir
Geldzustellungen.

Interessant ist die Ausbildung des Personals. Die
Post hat keine Monopol-Berufe mehr. Auch die frii-
her bekannte Post-Laufbahn gehort der Vergangen-
heit an. Die Mitarbeiterinnen und Mitarbeiter in der
Zustellung haben in der Regel eine Logistik-Lehre
mit Fachrichtung Distribution absolviert. Die Ausbil-
dung kann auch in der Privatwirtschaft erfolgen. Die
Einfiihrung in die spezifischen Aufgaben der Post
erfolgt dann vorwiegend in internen Kursen, Gefragt

sind neben den fachlichen Anforderungen aber
nach wie vor Zuverldssigkeit, Verschwiegenheit,
Freundlichkeit, Kontaktfreude und nicht zuletzt
auch Freude an der Arbeit im Freien.

Peter Hubmann

Uber eine schmale Abfa h rz‘:mpe ge;'t’s schwer beladen...

3,

..auf die Riitistrasse und ab zu den Kunden.
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Post auf dem Lande

Alfred und Anna Lips sind die dltesten Post-Kunden auf dem Schlieremer Berg.

Alfred Lips ist 1921 auf dem Hof der Familie Lips
zur Welt gekommen und hat Zeit seines Lebens am
Alten Zirichweg gewohnt. Anna Lipshat 1947 gehei-
ratet und ist seither ebenfalls hier wohnhaft. Sie
sind die dltesten Postkunden auf dem Schlieremer

Berg. Lange Zeit hiess ihre Adresse ein-
fach «Im Berg». Vor etwa 20 Jahren, als
die Hiuser wegen der sich ausbreitenden
Computer «richtige» Adressen haben
mussten, wurde der Hof in «Alter
Ziirichweg 70» umbenannt. Sendungen
mit der seit Jahrzehnten geltenden
) Anschrift «Im Berg» gingen von diesem
Zeitpunkt an zuriick an den Absender.
8 Familienangehorige, Lieferanten, Be-
y kannte und auch Amter haben sich an die
Umstellung gewo6hnt.

Friither wohnten drei Generationen im
stattlichen Bauernhaus: Die Grosseltern
sowie ihre beiden Sohne Jakob und
Alfred mit ihren Familien und insgesamt
5 Kindern. Heute sind Alfred und Anna
noch allein mit ihrem Hund und einer
Katze. Umso wichtiger ist die Post als Verbindung
nach aussen. Zuverlassig bringt sie jeden Tag
Gefreutes und weniger Gefreutes, die Tageszeitung,
Nachrichten und halt auch Rechnungen sowie ab
und zu eine traurige Nachricht.
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Alfred und Anna Lips erzihlen, dass sie immer ein
ausgezeichnetes Verhiltnis mit «ihren» Zustellper-
sonen gehabt haben. In fritheren Zeiten kamen die
Postboten zu Fuss. Auf dem Schlieremer Berg stan-
den 6stlich der Liegenschaft Bohringer nur noch
drei Bauernhdfe sowie die Pestalozzistiftung.
Andere Liegenschaften gab es nicht. Der «Postler»,
wie man ihn im Volksmund nannte, kam von
Schlieren her und setzte seine Tour in Richtung
Pestalozzistiftung fort. Nicht selten habe er von
weither schon gerufen: «Jhr habt eine Karte von XY,
es geht ihm gut.» Waren Pakete zu verteilen, wurden
sic im Handwagen mitgefiihrt.

Alfred Lips erinnert sich, dass er im Kindesalter
ab und zu ein Picklein von Verwandten erhalten
hatte. Die Freude war immer gross. Auch wurde
vereinzelt aus dem Katalog eingekauft, weil die Zeit
firr einen Gang ins Dorf oder gar fiir eine Reise in
die Stadt ganz einfach gefehlt hat. Meistens war der
Preis dann per Nachnahme gleich bei Erhalt der

Ware zu bezahlen.
. -
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von Postkarten — gewartet. Das Telefon war wirklich
nur fiir Notfille reserviert. Natiirlich haben auch
immer wieder verschiedene Péckli dank der Post
den Weg zu den Ferienkindern gefunden. Nachdem
die Kinder ihre Ausbildung abgeschlossen hatten,
gingen sie fiir kiirzere oder lingere Zeit in die
Fremde. Auch bei diesen Aufenthalten bildete die
Post den wichtigsten Draht, um Neuigkeiten und
Nachrichten tiber das Wohlbefinden auszutauschen.

Spater, als sich das Haus langsam leerte, weil der
Nachwuchs eigene Wege ging, hat man sich zu
Hause immer tiber Nachrichten gefreut. Heute geht
es vielfach um Enkelkinder. Mit Erreichen des
AHV-Alters war es dann wieder der «Postler», der
die Rente ins Haus brachte.

Lange Jahre hat die Familie Lips iiber keinen
Briefkasten verfiigt. Die Post wurde zur Haustiire
gebracht, wo es auch nicht selten einen kleinen
Schwatz gab. Je nach Jahreszeit und Wetter haben
die «Postler» auch ab und zu ein kaltes oder warmes
Getriink sowie ein paar Friichte erhalten, was natiir-

= lich sehr geschitzt wurde. Im Winter durfte es
auch einmal ein Kafi mit gebranntem Wasser
sein. Zur Erntezeit wihrend der «Mostete»
war es cher stisser Most. Dafiir konnte man die
Mitarbeiter der Post dann auch einmal dafiir
gewinnen, einen Brief oder ein Pickli zur Post
mitzunehmen.
Im Lauf der Zeit kam der Postbote nicht
mehr zu Fuss. Zuerst stand ihm ein Velo zur
| Verfiigung. Spiter erfolgte dann die Zustellung
*+.. mit dem Jeep, und seit vielen Jahren sind die
bekannten gelben Motorroller im Einsatz.

Alle Hofhunde waren den «Pdstlern» immer
= |

Eine wichtige Rolle spielte die Post — genauer die
Feldpost — bei der Absolvierung der Rekrutenschu-
le und der Unteroffiziersschule sowie beim spiteren
Aktivdienst. Eifrig wurden die feldgrauen Postsicke
mit der Wische hin- und hergeschickt. Wiahrend der
Aktivdienstzeit waren die Fresspackli besonders
beliebt. Die Bauern hatten auch in den schwierige-
ren Zeiten meistens noch irgend einen Leckerbissen,
den die Soldaten mit Freude verzehrten. Wenig
erfolgreich war allerdings der Versuch, selbstge-
machte Fasnachtskiichlein, sorgfiltig in einer Kar-
tonschachtel verpackt, an die Militdradresse zu schi-
cken. Angekommen sind lauter keine Bruchstiicke.
Vielleicht haben sie trotzdem geschmeckt. Im tiber-
tragenen Sinn des Wortes gut angekommen sind aber
zahlreiche Kuchen aus der miitterlichen Backstube.

Nach dem Krieg kamen die Kinder der Familie
Lips zur Welt. Als sie grosser wurden, durften sie
auch ab und zu in die Ferien. Wie sehr wurde in sol-
chen Zeiten auf Nachrichten — meistens in Form

wohl gesinnt. In der ganzen Zeit hat es nie
einen unliebsamen Zwischenfall gegeben. Niemand
von der Postzustellung ist gebissen worden, und es
waren auch nie Hosen zu bezahlen.

Von den grossen Verinderungen bei der Post hat
man im Schlieremer Berg eigentlich nichts gespiirt.
Es ist immer sehr personlich zugegangen, auch
wenn die in der Zustellung tatigen Mitarbeiter heute
weniger Zeit haben als frither. Alfred und Anna
Lips erinnern sich an viele der ehemaligen
Postbeamten. Besonders mit Hans Peter, der lange
Zeit im Berg tatig war, hatten sie ein ausgezeichne-
tes Verhiltnis. Es fand in einem Abschiedsfest, das
bei seiner Pensionierung am Alten Ziirichweg zum
ersten Mal durchgefiihrt wurde, seinen Nieder-
schlag. Spéter fanden einige Wiederholungen statt,
bis dieser Brauch dann wieder vergessen ging.

Alfred und Anna Lips sind mit den Diensten der
Post sehr zufrieden. Sie schitzen die ebenso zuver-
lidssige wie freundliche Bedienung.

Peter Hubmann
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Nach Schule und RS Eintritt in den Postdienst

Hans Peter wuchs als Sohn eines Kleinbauern in
Hedingen zusammen mit 4 Briidern auf. Nach der
Primar- und Sekundarschule half er seinem Vater auf
dem Bauernhof und war im Herbst als Hilfskraft bei
den Drescharbeiten auf Bauernhdéfen, als Aushilfe
im lokalen Baugeschift und im Winter als Wald-
arbeiter tétig,

Kurz bevor Hans Peter in die RS nach Aarau ein-
riickte, fragte ihn der Posthalter von Hedingen, ob er
nicht Lust hiitte, in den Postdienst einzutreten. Die
Berufsaussichten als Bauer waren nicht rosig, und
so entschloss er sich mit 20 Jahren, den Dienst bei
der damaligen PTT anzutreten. Ende Februar 1949
absolvierte er den 3-wochigen Einfithrungskurs fiir
uniformierte Postbeamte im Claridenhof in Ziirich.
Er wurde anfdnglich dem Bahnpostamt zugeteilt,
arbeitete wihrend eines Jahres in der Sihlpost in
Ziirich und wurde bei Bedarf fiir kurze Einsitze in
Dietikon und Schlieren eingeteilt. So lernte Hans
Peter als Brieftrager 1949 erstmals auf seiner Tour
den Schlieremer Berg und die Pestalozzi-Stiftung
kennen.

Wahl als Brieftriager

1950 erfolgte die Wahl als uniformierter Postbeam-
ter — oder kurz Brieftriger — in Schlieren. Als «Jiings-
ter im Klub» musste er mit einem anderen Neuling
zusammen unter Leitung eines Bahnangestellten
jeden Morgen um 05:20 Uhr den Bahnpostwagen, der

43 Jahre Zustelldienst — wieviele Briefe und Pakete sind das?

mit einem Zug von Zirich kommend in Schlieren
abgehidngt wurde, eigenhdndig vom Bahngleis iiber
eine Weiche zum Stumpengleis neben dem
Industriegleis zum Wagi-Areal schieben. Dort konnte
der Wagen von den Postlern entladen werden. Diese
Arbeit war hart und bei Wind und Wetter stiessen die
drei Miénner an die Grenzen ihrer Krifte. Da sich
Hans Peter in der Sihlpost auskannte, reklamierte er
beim zustindigen Chef gegen die «unzumutbaren
Arbeitsbedingungen» und bald nach seinem Vorstoss
wurde eine Rangierloki eingesetzt, zur grossen
Erleichterung fiir die geplagten Friihaufsteher.

1950 teilten sich 7 Brieftriger in die Postverteilung
fiir Schlieren. Damals wurde simtliche Post — Briefe,
Pakete und Geld — durch den gleichen Boten zuge-
stellt. Im Dorfzentrum erfolgte die Verteilung mit
dem handgeschobenen einachsigen Zustellwagen, in
den Aussenbezitken mit Velo und Anhinger. Die
Anforderungen an die Postboten waren hoch.
Ausgeriistet mit der Postler-Uniform, einer Pelerine
als Regenschutz und Miitze oder Hut waren sie bei
jedem Wetter unterwegs. In den 1950ern wurde die
Post noch dreimal téglich ausgetragen: In der ersten
Tour am Morgen um 07:30 Uhr wurden Zeitungen,
Briefe, Pakete und Geldsendungen zugestellt, um
11:00 Uhr der «Limmattaler» und die Mittags-
ausgabe der «Neuen Ziircher Zeitung» verteilt. Am
Nachmittag um 15:00 Uhr wurden nochmals Briefe,
Pakete und die Abendausgabe der NZZ ausgetragen.



Auch nach der Heirat bleibt das Paar der PTT treu

1952 lernte Hans Peter seine Frau Louise kennen,
welche als Postbeamtin in Ziirich tatig war. 1955
erfolgte die Heirat. Tagtéglich noch pedalte sie mit
dem Velo nach Ziirich zum Limmatplatz, wo sie als
Schalterbeamtin tétig war. Dann wechselte sie ihre
Stelle und war in Schlieren teilzeitlich als Beamtin am
Geldschalter titig. Alle Schlieremer kannten Louise
Peter als tuchtige, zuverldssige Schalterbeamtin.
Besonders am Monatsende, wenn alle drei
Geldschalter bedient waren und sich trotzdem lange
Warteschlangen bildeten, war die gewiefte Schalter-
beamtin gefordert. Nicht nur Schlieremer erledigten
ihre Zahlungen bar am Schalter, auch die zahlreichen
Gastarbeiter iiberwiesen auf diese Weise den Lowen-
anteil ihres Saldrs an ihre Familien in ihrer Heimat.
Da viele Gastarbeiter nicht schreiben konnten, muss-
ten ihnen die Schalterbeamten behllﬂlch sem
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Wenn das Monatsende auf einen Samstag fiel,
sprachen die Postler von einem «roten Samstagy, weil
die Formulare fiir die Uberweisung von
Fremdwihrungen auf rotem Paper gedruckt waren.

Der zwischenmenschliche Kontakt war entschei-
dend fiir das gute Einvernehmen zwischen den
Postkunden und den Schalterbeamten. Schon damals
waren die Umsétze am Geldschalter betrachtlich.
Louise Peter erinnert sich, dass sie an Spitzentagen
am Abend oft sechsstellige Betréige abrechnete.

1954 erhielt Hans Peter ecine feste Tour zugeteilt:
Bahnhof- und Uitikonerstrasse, Dammweg, Rainweg,
Brunnackersteig und Zwiegartenstrasse.

Zogerliche Motorisierung...

Das erste Motorfahrzeug wurde 1960 angeschafft.
Mit dem neuen Jeep konnten Eilsendungen rascher
vertragen werden und die Postzustellung in die
Aussenquartiere, besonders auf den Berg Schlieren,
ging mit geringerem Kraftaufwand vonstatten.

1963 erfolgte die Zustellung der Post «nur» noch
zweimal tdglich. Und 1967 teilte die Post die
Zustdndigkeiten ihrer uniformierten Postler in Brief-
und Paketboten auf. Hans Peter wurde zum
Paketboten «befordert». Neben den Paketen fiir die
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Engstringerstrasse in Schlieren verteilte er auch die
fiir Unterengstringen und Weiningen .

1984 wurde das Paketzentrum Miilligen erdffnet.
Was die Pakete betraf, wurde Schlieren von 1985 an
von hier bedient. Hans Peter trat damit seinen dritten
Arbeitsplatz an: Zuerst arbeitete er an der
Bahnhofstrasse 13 (heute befindet sich eine Kaffee-
Rosterei in den Lokalititen), dann ziigelte die Post
an die Giiterstrasse vis-a-vis des Stationsgebdudes
der SBB und ab 1985 arbeitete er im Paketpost-
Zentrum Miilligen, Arbeitsplatz 114. Von Miilligen
wurden etwa 150 Touren «bedient». Eine davon, die
Schlieremer Tour, {(bernahm Hans Peter.
Arbeitsbeginn war um 06:00 Uhr, Feierabend je nach
Anzahl der Pakete normalerweise um ca. 14:00 Uhr.
Im Durchschnitt mussten téglich 350 Pakete zuge-
stellt werden. In Spitzenzeiten vor Weihnachten stieg
diese Zahl bis auf 500 tdglich, was einen spiteren
Feierabend um 17:00 oder gar 18:00 Uhr bedeutete.
Waren spezielle Sendungen zu verteilen wie z.B,
schwere Kataloge oder gar Telefonbiicher, musste ein
Spezialeinsatz nach  Feierabend oder am
Samstagnachmittag geleistet werden, damit die
Sendungen rechtzeitig ausgeliefert werden konnten.
Der Postbote als Freund und Helfer

Der téigliche Kontakt mit den Einwohnern seiner
Tour fithrte dazu, dass mit der Zeit ein geradezu ver-
trauliches Verhiltnis zwischen dem Postler und sei-
nen Kunden entstand. Ein kurzer Schwatz zum
Austausch von Neuigkeiten wurde von vielen Leuten,
vor allem von den édlteren Semestern, sehr geschétzt.
Besonders in fritheren Zeiten, als Fernsehen und
Lokalradios noch in den Kinderschuhen steckten,
waren — je nach personlicher Neigung der Postler —
die Brieftriger ausgesprochene «Nachrichten-
borsen». Hans Peter war die Diskretion in Person:
«Nicht herumschnorren und doch immer fiir ein paar
Worte geniigend Zeit haben».

Zum Abschied ein Quartierfest

Die Beliebtheit des «Schlieremer postalischen Ur-
gesteins» zeigte sich darin, dass ihm seine Kundschaft
am Alten Ziirichweg und auf dem Schlierenberg auf
seiner letzten Tour am 17. September 1992 ein Fest
mit allen Quartierbewohnern bereitete.

Volles Programm auch nach der Pensionierung

Ende September 1992 liess sich Hans Peter im
Alter von 63 Jahren pensionieren. Aber nicht, um
von nun an auf der faulen Haut zu liegen, sondern um
sich mehr seinen Hobbies zu widmen: dem
Bergwandern und Bergsteigen sowie der Pflege sei-
ner zwei «Pflanzplitze». Im Engadin, seinem bevor-
zugten Ferienort, verbringt er heute noch gerne
Wanderferien. Wenn er auch nicht mehr auf Drei-
und Viertausender klettert, geniesst er doch die
Biindner Bergwelt. Und das alles neben der Pflege

seiner Familie und seiner Enkel,
Kiurt Frey
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Heiris Brieftrager

Schlieren hatte um 1945 rund 4000 Einwohner.
Die Post wurde jeden Werktag zweimal ausgetra-
gen, wahrend einigen Jahren sogar ein drittes Mal
zwischen 11:00 und 12:30 Uhr. Die Brieftriiger
(Postboten) waren jahrelang die gleichen und kann-
ten auf ihrer Tour jede Familie. Sowohl die Boten
wie auch das Personal auf dem Gemeindepostamt
blieben in der Regel jahrelang, oft sogar bis zum
Ende ihrer beruflichen Tétigkeit. So waren auch
mangelhafte Adressen kaum je ein Grund, dass
eine Postsendung sich als unzustellbar erwies.

Ich erinnere mich gerne an unseren Brieftriger
jener Jahre. Es war Hans Ziircher, wohnhaft in sei-
nem eigenen Haus an der Freiestrasse 24. Wir leb-
ten im Bauernhaus an der Badenerstrasse 19 mit
einer geschlossenen Haustiire gegen die Strasse
und einer meist offenen auf der Riickseite. Dort
betrat man direkt die Kiiche. Einen Briefkasten gab
es nur in der strassenseitigen Tiire.

Auf seiner Vormittagstour liess Hans Ziircher
seinen zweirddrigen Postwagen immer neben dem
Haus stehen, kam iiber die drei Treppenstufen zur
Kiichentiire und legte die Post auf die Bank unter
dem Fenster. Zwei, drei kurze Sétze zum Tages-
geschehen oder zum Wetter gehdrten dazu. Dies,

obwohl Hans Ziircher immer in Eile war.
Selbstversténdlich nahm er auch einfache Briefpost
zur Spedition mit.

Hans Ziircher war auch kulturell in Schlieren ein
Begriff. Als Hornist gehorte er zum eisernen
Bestand der Harmonie und war wihrend acht
Jahren deren umsichtiger Prisident.

Die Postzustellung am Nachmittag und die nur
wenige Jahre dauernde dritte Verteilung um die Mit-
tagszeit geschahen natiirlichauchim Eiltempo. Denn
die Postboten mussten ja die inzwischen eingegan-
genen Postsendungen noch zuvor fiir ihre Tour sor-
tieren. Fiir das am Morgen iibliche Kurzgespréich
reichte die Zeit dann eben nicht mehr.

In jenen Jahren war der 1. Januar ein arbeitsinten-
siver Tag fiir alle Zustellbeamten. Der tiberwiegen-
de Teil der Neujahrskarten — iibrigens grossenteils
mit Pro-Juventute-Marken frankiert — gelangte am
Neujahrstag zur Verteilung. Wer etwas auf sich hielt
und mit der Post zufrieden war, hielt ein paar
Guetsli, einen Fiinfliber oder ein «Notli» fir den
Postler bereit. Im Laufe der Sechzigerjahre wurde
die zweite Postzustellung eingestellt. Und auch die
Zustellung der Gliickwunschkarten zum Jahres-
wechsel am Neujahrstag ist lingst Geschichte.

Heiri Meier,
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Der zweirddrige Handkarren war lange Jahre das Gefiihrt

der Zustellboten, die ja sowohl Briefe als auch Pakete —
und gelegentlich auch Geld brachien.
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«Unser» Brieftriager im Neubauquartier

Ein erster Grenzbereinigungs-Versuch zwischen
Schlieren, Urdorf und Dietikon misslang im Dezem-
ber 1967 griindlich. (Die Griinde sind im Jahrheft
2008 beschrieben.) Im folgenden Jahr konnte wenigs-
tens der verwinkelte Grenzverlauf Schlierens zwi-
schen Badener- und Urdorferstrasse begradigt wer-
den. So entstand im dussersten Westen Schlierens ein
grosses Wohnbaugebiet mit heute einigen Tausend
Einwohnern. Zur Erschliessung wurden die Firber-
hiisli-, die Spital-, die Bundental- und die Schdnen-
werdstrasse gebaut; ehemals Feld- und Karrwege fiir
die Landwirtschaft. Die zuletzt erwihnte Strasse
diente zudem als Zugang zu der von Schlieren einst
als Miillkippe gepachteten Kiesgrube im Bundental.
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Oben: Der «Wilde Westen» Schlierens um das Jahr 19

Unten: Dasselbe Gebiet heute.
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Nach der Fertigstellung des Limmattalspitals 1970
schossen entlang dieser neuen Strassen innert weni-
ger Jahre drei Hochhiuser, eine Gartensiedlung
und etliche 5- bis 6-stockige Wohnblocks aus dem
Boden. Erstmals nach langer Zeit wurden hier wie-
der 5- und 6-Zimmerwohnungen angeboten, was
natiirlich Familien mit Kindern anlockte.

Auch ich ziigelte mit meiner fiinfképfigen Famlie
damals an die Bundentalstrasse. Dort stand einer der
ersten Wohnblocks. Nach und nach fiillten sich auch
weitere Bauten mit Mietern. Die schulpflichtigen
Kinder gingen alle ins Schulhaus Kalktarren, einige
sassen in meiner Klasse; manche Eltern anderer
Schiiler aus dem Quartier kannte ich natfirlich auch.
Und ich war meinerseits vielen Bewohnern als Lehrer
bekannt. Als frisch gewiihlter Gemeinderat aus dem
neuen Quartier machte ich es mir zudem zur
Aufgabe, mit moglichst vielen der meist ortsfremden
Neuzuziiger in Kontakt zu treten oder mich als mog-
liche Kontaktperson anzubieten, was geschitzt und
genutzt wurde. So ergab sich fiir mich ein ansehnli-
cher Bekanntenkreis.

Davon wusste natiirlich auch «unser» Brieftriger,
Herr W. und nutzte das auf seine Weise in einer Art
«stillen Abkommens». Es betraf den Umstand, dass
withrend der jahrelangen Bauerei viele Hauszugénge
noch sehr provisorisch blieben, oft iiber Bretter und
Griben fithrten. Auch Hausnummern fehlten noch
teilweise. Noch provisorischer waren die Anschriften
an den Klingel-Tableaus und Briefkisten: Da wurden
Etiketten oder Papierschnipsel mit handschriftlichem
Namenszug in die kleinen Réhmchen gesteckt oder
der Name mit Bleistift direkt auf das Metall gekritzelt,
oft nicht entzifferbar fiir unseren Brieftriger. Einige
Empfinger waren mangels Angaben gar nicht eruier-
bar, zudem die Zuginge fiir Herrn W, — schon élteren
Jahrgangs — miithsam und beschwerlich.

Die Hausbesitzer liessen zwar Schilder aus Kunst-
stoff mit dem eingepriigten Namen des Mieters anfer-
tigen, aber das dauerte seine Zeit. Ich hatte mein
Schildchen von meinem fritheren Domizil mitgenom-
men und schnitt es auf die neuen Masse zurecht. Das
fithrte dazu, dass ich zwar meine Post zuverlissig
bekam, wegen des erwihnten «stillen Abkommens»
aber iiberraschende Folgen erlebte:

Des oOfteren fand ich in meinem Briefkasten Briefe
an fremde Empfinger, deren Adresse unvollstindig
war oder deren Briefkisten Herr W. offenbar nicht
ausmachen konnte. (Vielleicht war Herrn W. manch-
mal einfach der Zugang zu den Hiusern allzu
beschwerlich.) Einige Male fand ich auch ein Pécklein
im Milchkasten. So habe ich gelegentlich abends noch
selber Postbote gespielt.

Fiir uns im «Wilden Westen» Schlierens lagen die
Postbiiros Urdorf und Schlieren weit weg. Die damals
einzige Buslinie 57 fuhr nur sporadisch. Ganz selbst-
verstindlich nahm darum unser Herr W. Briefe und
Picklein samt Geld fiir die Frankatur zur Post mit. Ich
weiss, dass er dlteren Leuten sogar Post-Einzahlungen
gewissenhaft und ehrlich erledigte. Tempi passati —
oder wird das wieder zur Dienstleistung, wenn immer
mehr Poststellen schliessen?

Im wohlverdienten Ruhestand blickt nun Brieftri-
ger W. vom Sandbiihl auf das Gebiet der wohl turbu-

lentesten seiner 36 Dienstjahre.
Peter Suter
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Zwei starke Kréafte erobern die Post: Der Motor und die Frauen

(1939)
Es ist Krieg!
Kein Treibstoff

Méanner im Dienst =
- Frauen (ibernehmen |

Die Frauen haben eine bislang
reine Manner-Doméane erobert.
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Pakete kommen immer gut an

Dieser Slogan steht auf den gelben Lieferwagen,
die uns die Pakete bringen. Die Beforderung der
Pakete gehort zum Geschiftsbereich von PostLogis-
tics. Unterschieden wird zwischen

Economy (langsamste und giinstigste Variante),

Priority (Zustellung am Tag nach der Aufgabe)

Swiss Express «Mond» (Zustellung bis 09:00 Uhr
am Tag nach der Aufgabe).

Swiss Express «Blitz» (Eine noch schnellere
Variante, die hier nicht behandelt wird, da
Beftrderung und Zustellung auf ganz anderen
Wegen erfolgen.)

Doch wie lduft das genau mit der Paketpost?

Die Fahrzeuge starten am frithen Morgen in
Urdorf. Dort befindet sich eine sogenannte Distribu-
tionsbasis. Sie wurde 2005 im Industriegebiet einge-
richtet. Das war notig, weil zu jener Zeit mit dem
Umbau des Paketzentrums Miilligen in das grosste
Briefzentrum der Schweiz begonnen wurde.

Organisation und Gebietsaufteilung

In der Schweiz bestehen drei grosse Paketzentren.
Die Standorte sind Daillens VD, Hirkingen SO und
Frauenfeld TG. Schlieren gehOrt zum Zentrum
Frauenfeld. Ergiinzt werden die drei Zentren durch
die Distributionsbasen. In der Schweiz gibt es 29
solche Einrichtungen. 7 davon befinden sich im
Kanton Ziirich.

Distributionsbasis Urdorf

Die Distributionsbasis Urdorf ist zustdndig fiir
das Sduliamt bis Affoltern/Knonau, das Limmattal
bis Spreitenbach und den Siidteil der Stadt Ziirich.
Grenze sind dort die Limmat und der See.

Das Einzugsgebiet der Basis Urdorf ist aufgeteilt
in 85 Zustellbezirke. Jeder Zustellbezirk hat ein
Fahrzeug. Das sind eben die bekannten gelben Lie-
ferwagen. Das Zustellpersonal ist in vier Gruppen
organisiert. Je 20 bis 25 Bezirke unter-
stehen einem Gruppenleiter.

An- und Auslieferung der Pakete
Wichtigstes  Kriterium fir die
Standortwahl der Distributionsbasis
war ein Gleisanschluss. Die Post befor-
dert die Pakete von und zu den drei S
grossen Zentren umweltfreundlich auf S
dem Schienenweg. Die SBB haben hier
beachtliche Leistungen zu erbringen.
Auch die Gemeinde Urdorf hat in der
Betriebsbewilligung verlangt, dass min-
destens drei Viertel der Anlieferungen

Bei diesen «neuen» Bahnpostwagen handelt es sich um ehemalige

Aufgaben

Die Distributionsbasis hat zwei Hauptaufgaben.
Einerseits ist sie zusténdig fiir das Sortieren der ein-
gehenden Pakete und das Verteilen an die Kunden.
Anderseits hat sie aber auch die Vorsortierung und
Weiterleitung der abgehenden Sendungen zu besor-
gen. Daneben gibt es eine Reihe von Spezial-
aufgaben wie die Zustellung der Lieferungen von
«Le Shop», dem Internet-Laden der Migros, an die
Kundschatft.

Verteilung der Sendungen auf die Zustell-
bezirke und Weiterleitung an die Kunden

Jeden Tag werden in Urdorf zwischen 15 000 und
17 000 Sendungen verarbeitet. Die Anlieferung der
Pakete von Frauenfeld fiir das Zustellgebiet der Dis-
tributionsbasis erfolgt am frithen Morgen. Die gel-
ben Bahn- bzw. Containerwagen treffen um 04:50
Uhr ein. Vier Fiinftel der Pakete sind bereits nach
den 85 Bezirken sortiert. Sie befinden sich in Roll-
containern aus Drahtgeflecht, welche mit der Num-
mer des Zustellbezirkes versehen sind. Diese Behil-
ter gehen direkt an die Standorte der Lieferwagen.
Die noch nicht sortierten rund 20 Prozent der
Pakete werden von Hand auf die 85 Zustellbezirke
verteilt.

Fiir jeden Zustellbezirk besteht eine genau vorge-
schriebene «Laufroute». Es ist Aufgabe der Zustell-
person, die Sendungen so in den Lieferwagen zu
laden, dass die Reihenfolge stimmt. Eine Sonder-
behandlung geniessen die Pakete Swiss Express
«Mond», die bis 09:00 Uhr beim Empfénger eintref-
fen missen. Wenn solche Sendungen zuzustellen
sind, muss die Route bei Bedarf gedndert werden.
Selbstverstindlich dréingt es sich in solchen Fillen
auf, mit der gleichen Fahrt auch alle tibrigen Pakete
an der gleichen Adresse auszuliefern.

o

per Bahn erfolgen miissen. Heute liegt Gepiickwagen (Typ F) der SBB, die in den Werkstitten der Siidost-Bahn

dieser Anteil bei rund 80 Prozent.

umgebaut und umgespritzt wurden.
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Der Verladevorgang verlangt eine
grosse Beweglichkeit, und auch Erfah-
rung ist gefragt. Ebenfalls zu beachten
sind zahlreiche Sonderwiinsche: Post- §
kunden konnen ihre Pakete an eine
andere Adresse nachsenden oder |
zuriickbehalten lassen. Befordert wer- |
den iibrigens Sendungen bis zu 30 kg. §
Im Durchschnitt liefert ein Bote jeden
Tag rund 230 Pakete mit einem statis-
tischen Mittelgewicht von tber 10 kg
aus. Es handelt sich um eine strenge
Arbeit, die einen beachtlichen Korper-
einsatz verlangt. Deshalb arbeiten nur §
ganz wenige Frauen im Zustelldienst.

Sind alle Sendungen sortiert, auf die
Bezirke verteilt und richtig verladen,
kénnen die Fahrzeuge die Distribu-
tionsbasis verlassen. Das geschieht in
der Regel kurz vor 7 Uhr am Morgen.
Sendungen mit unklarer oder verlore-
ner Adresse, beschidigte Pakete und
andere Spezialfille bleiben zur Nach-
behandlung in Urdorf und werden am
néchsten Tag ausgeliefert. L

Die einzelnen Boten verteilen die
Sendungen nach der festgelegten
Laufroute an die Empfinger. Ist ein g
Adressat nicht zu Hause und hat die
Post keinen Auftrag, wo die Sendun-
gen in solchen Fillen abgeliefert oder
deponiert werden konnen, wird ein
Aviszettel in den Briefkasten gelegt.
Der Bote bringt die nicht zustellbaren |
Pakete am Ende seiner Tour in die
zustindige Poststelle, damit sie dort
abgeholt werden konnen.

Verarbeitung der im Zustidndigkeitsgebiet
aufgegebenen Pakete

Das Zustindigkeitsgebiet der Distributionsbasis
umfasst 56 Poststellen. Die in einer dieser Poststel-
len aufgegebenen Pakete werden am Abend mit
Strassenfahrzeugen nach Urdorf gebracht. Dort
erfolgt eine erste grobe Sortierung nach den Klassen
Economy, Prioritiy und Swiss Express «Mond» sowie
die Verteilung auf die drei Paketzentren Daillens,
Harkingen und Frauenfeld. Nachher kommen die
Pakete in den richtigen Bahnwagen und verlassen
das Logistikzentrum Urdorf am spéten Abend.

Wird beispielsweise in «unserer» Poststelle an der
Freiestrasse 1 im Lauf des Nachmittags ein Priority-
Paket fiir das Stadthaus an der Freiestrasse 6 aufge-
geben, gelangt es mit dem Lastwagen nach Urdorf,
wird am gleichen Abend per Bahn nach Frauenfeld
transportiert, kommt am néchsten Morgen wieder
per Bahn zuriick, wird dem Zustellbezirk tibergeben
und im Lauf des Tages ausgeliefert. Das erscheint
auf den ersten Blick recht aufwindig, ist aber nach
den Untersuchungen der Post die wirtschaftlichste
Art der Beforderung, Sortierung und Zustellung.
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Elektronischer Laufzettel

Track & Trace

Suchergebnisse

99.00.895200.01068319 - PostPac Priority

— Gelesener Zustellort: 2072 St-Blaise

Basisleistung: PostPac Priority

Zusatzlelstungen: -

Gewilcht: 0.180 kg

Datum Zeit Ereignis PLZ Ort Bemerkungen

12.10,2009 17:56 Aufgabe 8952 Schlieren

12.10.2009 20:18 Sortlerung - Weiterleitung 8902 Urdorf
Geschéftskundenannahme

13.,10.2009 00:23 Sortiert fir die Zustellung 1310 Daillens Centre Colls

13.10.2009 06:52 Ankunft Abhol- / 2013 Boudry Base de

Zustelistelle distribution

13.10.2009 07:17 Zugestellt durch 2013 Boudry Base de

distribution

T

FaQ Druckan Alle auflappen

e |

Mit Hilfe der Nummer (rot umrandet) auf der Quittung kann man den Laufweg des Pakets im Internet abrufen.

Jedes Paket wird schon bei der Aufgabe mit
einem Strichcode versehen. Dieser Code erlaubt es,
withrend der ganzen Beforderungszeit festzustellen,
wo sich die Sendung befindet. Registriert werden
Aufgabe in der Poststelle, Sortierung, Weitergabe
an den Zustellbezirk, Verladung und schliesslich
Auslieferung an den Kunden. Kommt das Paket zur
Abholung in eine Poststelle, wird auch das regis-
triert. Die Daten der Strichcode-Lesegerite werden
alle 30 Minuten an drei Zentralrechner iibermittelt.
Die Kunden kénnen die Daten jederzeit im Internet
abrufen. Damit erspart sich die Post eine grosse
Zahl von Riickfragen.

Personal

In der Distributionsbasis Urdorf arbeiten rund
180 Personen. Sie stammen aus 27 verschiedenen
Nationen. 115 Personen sind in der Zustellung tétig.
Dazu gibt es 4 Gruppenleiter, Personaldienst,
Administration, aber auch Sortierpersonal sowie
den Betriebs- und Innendienst.

Das Zustellpersonal hat in der Regel eine
Berufslehre absolviert. Angefangen wird mit einer
dreimonatigen Temporidranstellung, der eine
Ausbildung von weiteren drei Monaten folgt. Wird
die Priifung bestanden, erfolgt eine befristete
Anstellung fiir 12 Monate. Erst dann wird ein unbe-
fristetes Arbeitsverhiltnis eingegangen.

Die in der Sortierung tétigen Mitarbeiterinnen
und Mitarbeiter sind zu einem grossen Teil im Stun-
denlohn angestellt. Auch die Zustellung der Sendun-
gen von «Le Shop» am Abend zwischen 17 und 20
Uhr erfolgt durch Personen, die auf Abruf zur Ver-
fligung stehen. Viele von ihnen schétizen den

unregelmissigen Einsatz und die Moglichkeit, auch
in Randstunden einer Erwerbstitigkeit nachgehen
zu konnen. Der unterschiedliche Arbeitsanfall ver-
langt natiirlich auch vom Arbeitgeber eine grosse
Beweglichkeit.

Fiir das Personal in den 85 Zustellbezirken besteht
das System einer sogenannten Arbeitszeitbuchhal-
tung AZB. Es gilt schweizweit und wurde zum Aus-
gleich der Schwankungen bei der Anzahl Sendungen
entwickelt. Mit einer Jahresarbeitszeit als Grundla-
ge wird fiir jeden Boten eine Soll-Zahl von Sendun-
gen pro Tag festgelegt. Bei kleinem Arbeitsanfall,
d. h. wenn die Soll-Zahl unterschritten wird, ent-
steht eine Zeitschuld. Bei grossem Arbeitsanfall mit
Uberschreitung der Soll-Zahl von Paketen wird eine
Zeitgutschrift erworben. Ist am Ende einer
Abrechnungsperiode von 12 Monaten eine
Gutschrift vorhanden, kann zwischen Auszahlung
oder Kompensation in Form zusitzlicher Freitage
gewihlt werden. Eine Zeitschuld ist hingegen durch
Mehrleistungen auszugleichen.

Der Umzug von Miilligen nach Urdorf

Besonders stolz ist der Leiter der Distributions-
basis auf den Umzug von Miilligen nach Urdorf im
Jahr 2005. Bekanntlich musste das Paketzentrum in
der Miilligen dem neuen Briefzentrum weichen.
Die Verlegung wurde generalstabsméssig vorberei-
tet. Dank einem Grosseinsatz des gesamten
Personals hat die Kundschaft vom Wechsel nichts
bemerkt. Ganz im Hintergrund wurde der Betrieb
am Samstag in der Miilligen eingestellt und am
darauffolgenden Montag in Urdorf wieder aufge-
nommen. Eine wahre Meisterleistung!
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Fahrzeuge

Die in der Zustellung eingesetzten Liefer-
wagen stehen im Eigentum der Post. Sie wer-
den zentral angeschafft und durch eine Privat-
firma in Schlieren gewartet. Diese Firma stellt

bei Ausfillen oder grésseren Reparaturen |

auch Ersatzautos. Das in der Zustellung téti- ¢

ge Personal hat die Wahl, den Wagen nach

Feierabend nach Hause zu nehmen und fiir

den Arbeitsweg zu beniitzen oder ihn zum
Arbeitsende nach Urdorf zuriick zu bringen.
Wird er nach Hause genommen, hat der
Beniitzer selber fiir einen Parkplatz zu sorgen.

Kommt das Fahrzeug zuriick in die
Distributionsbasis, steht es iiber die Nacht
auch fiir andere Einsitze wie zum Beispiel
«Le Shop»-Lieferungen zur Verfiigung.

Konkurrenz bei der Paketbeforderung

Seit der Aufhebung des Monopols fiir die Beférderung von
Paketen muss sich die Post gegen privatwirtschaftlich organi-
sierte Konkurrenten behaupten. Gesucht sind auf dem nun
freien Markt grosse Mengen in dicht besiedelten Gegenden.
Fiir solche Sendungen findet auch ein beachtlicher Preis-
kampf statt. Weniger gefragt sind dagegen einzelne Pakete in
Randregionen. Es soll vorkommen, dass solche Sendungen
durch private Anbieter an die Post weiter geleitet werden,
obwohl die Taxe héher ist als der eingenommene Betrag...

Peter Hubmann
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Kantonligeist oder Foderalismus?

Die Mediationsverfassung von 1805 gab den Kan-
tonen ihre alte Autonomie zuriick. Sofort erneuer-
ten Bern, Luzern, Freiburg und Solothurn die alte
Patrizierherrschaft, Zirich ging nicht ganz so weit.
In den lindlichen Kantonen hielt man wieder Lands-
gemeinden ab. Alle aber besannen sich auf die alten
Rechte,zu denen das Postregal gehorte, mit dem sich
unterdessen recht gut verdienen liess. Man wollte
wieder Herr im eigenen Hause sein. Ziirich hatte
schon 1762 die Post zum Staatsregal erklirt, liess
aber die Hess’sche Kaufmannspost in Teilen bis 1792
bestehen. 1803 tibernahm es die Post erneut in eige-
ner Regie wie Luzern und Basel auch. Uri, Schwyz
und das Tessin verpachteten das Postregal an Ziirich.
Solothurn, Freiburg und das Wallis iibertrugen es der
Fischerpost, ebenso Bern, das sie aber 1832 auflos-
te. Schaffhausen tibertrug die Pacht an Thurn und
Taxis. Bis 1848 fiihrten nach und nach 17 Kantone
ihre eigenen Regieposten.

Solche prunkvollen Brustschil-
de, wie sie einst die Standes-
laufer trugen, zierten nun die
Brust der Kondulkteure der kan-
tonalen Wagenposten.

Stolz zeigte der neu geschaffene Kanton Waadt seine
Existenz mit solchen Schildern an seinen Postbiiros.

Post-Bureau
Lin solches «Laden-Schild» héitte vort 1836 bis 1848 am Sitz
des jeweiligen Postverwallters in Schlieren hangen kédnnen.

Neuenburg gehorte zwar seit 1815 zur Schweiz, war aber
preussisches Fiirstentum (Schild links). Die Revolution vom
1. Mdrz 1848 machte es zur Republik. Ganze 10 Monate
galt dann das Schild rechts, denn am 1. Januar 1849 wurde
die Post eidgenéssisch.

den Bund und entsprechende Abgeltung waren die Kantone
bestrebt, Postkurse nicht nur auf den Hauptverkehrsachsen
zwischen grossen Orten zu unterhalten, sondern mit kleinen
«Post-Chaisen» auch die Bewohner abgelegener, kleiner Orte
mit Post zu versorgen und ihnen Reisepliize anzubieten.
(Postkurs nach Iitenthal im Fricktal 1925)
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Mangelnde Koordination zwischen den Kantonalposten, Binnenzoélle und unterschiedliche Gebiihren
behinderten den Postverkehr. Ein Brief von Genf nach Romanshorn durchlief sechs autonome Postverwal-
tungen, die jede ihrerseits Gebiihren erhob. So kostete eme solche Sendung mehr als ein Brief von Genf
nach Istanbul. Und noch immer schwelte das gegenseitige
Misstrauen der Konfessionen. Im parititischen Kanton
Glarus wurde der Postkurs nach Elm doppelt gefiihrt:
einer fiir die Reformierten, ein zweiter fiir die Katholiken.
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Das Billett eines Herrn von Steiner fiir eine Fahrt von
Ziirich (Abfahrt 7 Uhr morgens) nach Rheineck SG im
Coupé, d.h. dem Platz vorne unter dem Kutschbock.
Beachte: In den Fr. 10.60 war das Postillons-Tiinkgeld
inbegriffen!

i 88 ezog das Ober—Posramr Ziirich den pms
Neubau an der Strasse zwischen Fraumiinster : jiz
und Paradeplatz.

Dieser Strassenzug heisst heute Poststrasse.
Inwischen hat das Klassizistische Gebdude
mehrere Umbauten iiber sich ergehen lassen -
miissen. Ein kleines, vergoldetes Posthorn iiber -
dem kleinen Balkon des Eckhatses erinnert
an die einstige Bestimmung dieses Hauses.
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Der Fahrplan richtere S;ds nach den Bediirfnissen der
Kunden: Morgens wollten sie frische Spanische Bidtli
auf dem Tisch. Abends begab man sich gerne zu den
Lustbarkeiten der Béderstadt.

Die Postkutschenlinie Ziirich-Baden auf dem linken Limmat-
ufer war wohl eine der meistfrequentierten im Kt. Ziirich. An
Schlieren fuhr sie vorbei wie die Spanisch-Brotli-Bahn auch;
Halt machte sie in Dietikon.

Im Hintergund des Bildes sind der «Stein» und das Stadttor von
Baden zu erkennen (um 1845),
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Die Post wird eidgenossisch

Am 29. November 1847 —noch bevor sich das Aus-
land einmischen konnte —ergab sich der Kt. Wallis als
letzter der 7 Kantone, die als Sonderbund dic neue
Bundesverfassung bekédmpften. Nur 25 Tage hatte
der Biirgerkrieg gedauert. Dank General Henri
Dufours mahnenden Warten an die eidgendssischen
Truppen hinterliess er kaum Hass, fithrte vielmehr
zur Versohnung. Nun war der Weg zur Schweizeri-
schen Eidgenossenschaft frei. In 15% Kantonen hat-
ten die Stimmberechtigten die neue Verfassung
angenommen und nur in 6% Kantonen abgelehnt.

In diesem «Haus des
Ausseren Standes» in
Bern versammelte sich
am 12. Sept. 1848 die
Tagsatzung zum letz-
y ten Mal, nahm vom
W Abstimmungsresultat
Kenntnis und Idste
- sich dann auf.

| Am 6. November tagte
erstmals die Vereinigte
Bundesversammlung
Al und wahlte die 7 Bun-
ol desrite. Damit trat die
Bundesverfassung in
Kraft.

Die Bundesverfassung kam, was die politische
Gliederung betraf, den konservativen, foderalisti-
schen Bestrebungen entgegen. Dabei war die Verfas-
sung der USA Vorbild. Im Bereich der Biirgerrechte
iibernahm sie die liberalen Grundsitze.

Bundessache wurden, wie erwartet, jene Bereiche,
in denen Vereinheitlichung dringend nétig war: das
Miinzwesen, die Festlegung von Mass und Gewicht,
der Zoll, die Bahn und die Post. In den drei erstge-
nannten Bereichen ging es um gesetzgeberische
Festlegungen. Die einzige Bahn, die seit einem Jahr
defizitir zwischen Ziirich und Baden hin und her
pustete, spielte noch eine nebensichliche Rolle.

Bei der Post hingegen ging es darum, jéhrlich
15 Millionen Briefe und Pakete an jeden beliebigen
Ort im Lande zu beférdern, dazu 450 000 Reisende.
Hiefiir fehlten dem Bund vorerst eigene Transport-
mittel und eine cigene Organisation, Der «Offentli-
che Verkehr» lag in den Handen der Kantonalposten
und das blieb er auch - vorerst, gegen Entgelt aus
der Bundeskasse... In die sollte der Gewinn aus dem
Postwesen fliessen, wenn iiberhaupt etwas davon
blieb. Erst bei der Revision der Bundesverfassung
1874 fielen die Regalzahlungen an die Kantone weg,.

Obschon Naeff, ein radikal-liberaler «Empor-
kémmling», und der Generalpostdirektor La Roche,
ein Basler Patrizier und Bankier, «sich nicht riechen
konnten», haben sich die beiden cholerischen Dick-
schiddel in der Anfangsphase der eidgenOssischen
Post grosse Verdienste erworben. Das Parlament

Benedikt La Roche-Stehelin, Wilhelm Mathias Naeff, der
der erste Generalpostdirektor erste Vorsteher des Post- und
der Schweiz, trat nach acht Baudepartements, iiber-
Monaten im Streit mit Naeff nahm La Roche’s Amt und
wieder zuriick. hielt es bis 1878 inne.

nahm La Roche’s Postgesetze an. Naeff setzte elf
(statt 25) Postkreise und eine vorerst — auch lohn-
miissig — bescheidene Postorganisation durch (wes-
wegen La Roche den Hut nahm): Total 2 800 Mann
(wortlich zu nehmen!), davon rund 1600 in eigenen
Postbiiros und -ablagen, 1000 im Zustelldienst und
166 Postillone. Einig waren sich beide darin, dass die
Post der Volkswirtschaft und nicht dem Fiskus die-
nen soll, und der Ertrag durch Forderung des
Verkehrs und nicht durch héhere Taxen zu sichern
sei, Gemeinsam legten sie einen einheitlichen «ange-
messenen» Posttarif fest. Noch heute ist dieser eine
Gratwanderung zwischen der verfassungsméssigen
Pflicht, Gewinn fiir die Bundeskasse zu erzielen und
dennoch einen gilinstigen Service anzubieten.

Im Briefverkehr gab es anfangs 4 Entfernungsstufen (Rayons), spa-
ter nur noch 2 (lokal und ganze Schweiz); heute keine mehr.

Nach dem Tarif von 1850 kostete ein Brief von einem Loth (=15 g)
(iber eine Distanz von mehr als 40 Wegstunden (192 km) 30
Rappen. Fir diesen Betrag bekam man 1kg Brot oder 4 kg
Kartoffeln ader ¥ kg Rindfleisch.

15 Jahre spdter, nach der ersten Tarifsenkung, kestete das Porto fir
denselben Brief und dieselbe Distanz noch 20 Rappen, was dem
Preis von etwa 7% kg Brot oder 3 kg Kartaffeln oder % kg Rindfleisch
entsprach.

Der Kunde hatte von
der Devise «Kleine
Gewinnmarge — gros-
ser Umsatz» profitiert.

Auf dem Postamt spielte
die Briefwaage eine
wichtige Rolle. Bei dieser
hier von ca. 1800 ist die
Skala in Loth cingeteilt.
Die Waage war bis 1852
in Gebratch.




SO geschichtlicher RECKBIICK

Die Schweiz wurde in 11 Postkreise
eingeteilt. Dass deren Grenzen weit-
gehend mit denen der Kantone tiber-
einstimmen, ist ein Hinweis, wie selr
man in der neuen Schweiz auf die
Empfindlichkeiten der Kantone
Riicksicht nehmen musste.

Die Postkreise gelten nicht mehr,
bilden aber — allerdings zweistellig
und in arabischen Ziffern — die
Fornummern der Postcheck-Konti,

z.B. 8O-###+# fiir Ziirich.

Als Erstes kamen — irgendwie typisch —
solche Verordnungen aus dem Postdepartement.

Posthorn-Dienstsignale Segnali di servizio per corno postale |
Signaux de service pour cor postal - Service signals for post horn |
i
|
i

Abgang einer jeden Post : Partenza di ogni diligenza
Départ de chaque diligence Departure of the mail-coach
I L .
OrE—* =S —sse e e
| s = 4 T SIIRE T = i
1 Anlfunft t?iner [_)i'enstpost ; Arrivo di una diligenza di servizio Die Beherrschung der
| Arrivée d’une diligence de service Arrival of the mail-coach Dienstsignale auf dem
'. ﬁﬁ__ﬁ = /' Posthorn war Bedingung
[ 1
l UH ya&'» Wi T o o =" _.i = ‘?—} - ..i. - ,"‘ fiir die Anstellung als
& =T #3333 ¥, Postillon. Auf Lesen und
Ankunft einer Extrapost Arrivo di una e ST el Tl
Arrivée d’une course speciale Arrival of - Wert gelegt.
i o :
[UEL=__=SS=
gl C 1 :
j;;ir = - < 5 = --o
Zahl der Wagen 7 '
Nombre de voitures —
_ﬁ_ﬁr d
1 | ™" T
(W) - @ T -
Zum Auswe"""

Viel Eigenes konnte
die eidgenossische
Post zu Beginn ihrer
Existenz nicht bieten,
ausser z.B. dieses
reich verzierte Schild.

g

Thre ersten eigenen Fahrzeuge — eine Kombination von Postfourgon und
Kutsche — kaufte die eidgendssische Post von der Armee.
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Eidgenossische Post = Pferdepost

Die Schweiz war seit jeher ein Durchgangsland
fiir den Nord-Siid-Verkehr. Simplon (Fahrstrasse seit
1805) und Gotthard (seit 1816) sind typische Transit-
achsen, um die sich schon die Fischerpost, die Ziir-
cher Kaufmannspost, dann die Kantonalposten
gerissen hatten, bis 1850 die eidgendssische Post alle
Strecken tibernahm: insgesamt 4 600 km, befahren
mit 498 Wagen und 247 Schlitten. Die Reisepost war
anfinglich der wichtigste Betriebszweig der Eidge-
nossischen Postdirektion und erbrachte fast 50% der
gesamten Einnahmen. Trotz Riickzug auf die bahn-
freien Strecken erreichte die Eidgendssische
Pferdepost erst 1913 ihren Hdochststand mit 3 290
Fahrzeugen und 1059 Schlitten.

Cabriolet Intériur
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Die Eidgendssische Postverwaltung gab genaue Pline zum
Bau der Kutschen heraus — hier fiir eine «Coupé-Berline».

Ein typisches Pferdegespann der Eidgendssischen Alpenpost — ein fiinfspéinniger «Coupé-Landauer» fiir Be,-gsrrecken hier

fiir die Route Chur-Tiefencastel-Albulapass—Engadin.

Die Fahrzeuge (seit 1850 cinheitlich strohgelb) gehdrien der Post. Pferde samt Geschirr stellte der Postpferdehalter;, ebenso
den Postillon, der das Gefiihrt nur im Rayon seines Meisters leitete. Der Mann in Uniform hingegen, der Kondukteur nit
dem steifen Hut, stand in eidgendssischen Diensten und begleitete Fahrzeug und Gdste meist auf der ganzen Strecke.

Es erstaunt vielleicht, dass die 6 Pldtze im «Interieur» billiger waren als die jeweils zwei im «Coupé» oder im «Cabriolet».

SofchePostchassen ( um I 890 in Obeszpp ) dienten auf Neben-
strecken; oder als Eilpost oder Zusatzwagen auf Bergstrecken
bei grossem Andrang. Wer nicht mit fremden Leuten cinge-
zwdngt in einer grossen Postkuische fahren wollte, mietete sich
ein solches Gefihrt als Extraposi. Kosten: doppelter Fahrpreis.

Die Fahrt Basel-Lugano (inkl. Dampfschiff auf
dem Vierwaldstittersee) kostete 1850 im «Interieur»
Fr. 28.80, im «Coupé» ader im «Cabriolet» Fr. 34.—;
hin und zuriick das Doppelte. Fiir Fr. 57.60 konnte
man sich 9 Paar Schuhe kaufen. Fr. 68.— waren das
2%-fache des Monatslohns eines Posthalters.

Die Fahrt dauerte 2/ Tage mit einer Ubernachtung
in Luzern.

Spiter wurde die Fahrtaxe pro Wegstunde (4,8 km)
festgelegt: 65/80 Rp.; auf Bergstrecken Fr. 1.-/1.15.

Heute kostet dieselbe Fahrt mit der Bahn
in der 1. Klasse Fr. 132.—
m der 2. Klasse Fr. 80.-

Rechnen Sie das selber in Schuhe oder Saldre um!
Die Fahrzeit betrigt 4/ Stunden.

Retour das Doppelte.
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Post fordert Tourismus fordert Post

In den «Biinden» (Grauer oder Oberer Bund , Zehngerichte- und Gotteshaus-Bund) gab es erst nach der
Mediation ein gemeinsames Parlament, eine gemeinsame Regierung und eine Kantonalpost.

Bis 1823 bauten die Biindner die Spliigen- und die San Bernardino-Strasse aus. Letztere war die erste
Fahrpostverbindung von der Deutschschweiz ins Tessin. Mit grosser Weitsicht bauten die Biindner ihr
Strassen- und Postnetz aus. Es folgten Albula, Julier, Maloja, Fliiela zur Erschliessung der Ski- und Kurorte
im Engadin, dann Bernina und Lukmanier. Private Postkurse brachten Touristen ins Prittigau, nach Arosa
und Disentis. 1850 tibernahm die Eidgendssische Postverwaltung alle Linien. Die Biindner Kantonalpost
beforderte 1847 noch iiber 15000 Reisende. Sie hat Pionierarbeit fiir den Fremdenverkehr geleistet.

Das hatte auch Ziirich erkannt. 1875/76 baute die Nordostbahn unter Alfred Escher die Eisenbahnlinie
nach Chur. Dies lange vor der Strecke Thalwil-Zug (1897). Bis zu diesem Zeitpunkt sicherte 33 Jahre lang
dle Lmle A.l’[Stf:ttGﬂ—UldOi‘f——AffOItBI‘l‘l a. A—Zug der Stadt Ziirich den Anschluss an dlB Gotthardbalm

i @ ' 5%
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Welche Bedeutung die Reisepost hatte, zeigen die beiden fol-
genden Bilder:

Oben: Andeer um 1900. Wiihrend die Reisenden das Mittag-
essen einnehmen, werden im Hof des Hotels Fravi die
Pferde getrinkt und ausgewechselt.

.. aber Passfahrten sind noch immer eine grosse Attraktion.
Jihrlich geniessen hunderttausende Touristen die sichere
Fahrt in einem der komfortablen gelben Reisecars.

Teiaall 25 s Wo andere oﬁenduhe Ve.' keh.- smittel fehlen, stehen
Um 1890: In der Remise Chur steht Kut- Postautos auch filr den Berufsverkehr im Einsatz.
sche an Kutsche bereit fiir die Saison. < Doppelsiocker erhohen das Platzangebot.
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So gross, dass der Stempel darauf passt

Bis in die erste Halfte des 19. Jhs. zahlte der Empfinger die Transport-
gebiihr (das Porto) bei der Aushdndigung der Postsache. Lehnte sie der
Adressat ab, hatte die Post die Kosten des vergeblichen Aufwands' zu tragen.
Vielleicht gingen deshalb gewisse Postamter dazu iiber, dem Absender eine
Quittung auszustellen. Ob damit gleichzeitig die Vorauszahlung des Portos

bestétigt wurde, ist nicht eindeutig eruierbar.

Mit einer Klapper oder hier
mit einem Gong hat der
Zustellbote einem Hausbe-
wohner einen Brief ange-
kiindigt. Schickt dieser die
Zofe, ist das eine Gelegen-
heit ziim Schikern.

Laus Deo.
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Laus Deo — Lob sei Gott. So beginnt die Quittung des
«Allhiesigen Post-Amts Ziirich, dem ordentlich iiberlieferet
worden ist: eine Hochobrigk(eitliche) Depéche von Herm
Ratsschreiber Lavater nach Kempten.

Gehafter (cavieret) wird nur fiir die Treu und Sicherheit der
Post. Geottes und (weltlicher) Herren Gewalt ist ausbedun-
gen (ausgeschlossen).»
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In der Helvetik fa!{'.' dann das Lob ("‘ ottes weg, und fiir
«Gottes und hohere Gewalt» steht die Post auch nicht gul.

Eigentlich  wollte &
Rowland Hill (1795- §
1879), Schulmeister in
Tottenham GB, in sei-
nem Flugblatt nur die
seiner Meinung nach
aus der Luft gegrif-
fenen Taxen der «Royal Mail» widerlegen.

Aufgrund seiner realen Kostenrechnung kostete
die Beforderung eines Briefs von London nach
Edinburgh s eines Pennys. Die englische Post ver-
langte aber 1 Schilling, also das 720-fache. Mit den
andern Porti schien ihm das dhnlich zu sein. Zudem
sollten die Briefe nicht mehr nach Anzahl Blitter,
sondern nach Gewicht taxiert werden.

In einem zweiten Pamphlet schlug er der Post den
Verkauf vorfrankierter Umschlédge vor, auf denen
die Beforderung mit einem Stempel bestitigt wer-
den sollte. Werde die Post nicht mehr um ihren
Verdienst geprellt, kénne das Porto erheblich
gesenkt werden.

Schliesslich schlug er zusammen mit seinem Dru-
cker und Verleger Charles Knight zur Bezahlung des
Portos kéufliche Zettelchen vor, die auf den Brief
geklebt werden konnten. «Ein kleines Stiick Papier,
gerade so gross, dass der Stempel darauf passt, und
riickseitig gummiert, das der Absender durch
Befeuchten auf den Brief klebt.»

Nicht so sehrHills Vorschlége als vielmehr der von
ihm angestossene Protest der breiten Offentlichkeit
bewogen 1838 schliesslich das Oberhaus und das
Konigshaus zur Senkung des Portos. Zur gleichen
Zeit liefen die Vorbereitungen zum Verkauf von
Briefmarken — «Heftpflaster» nannten sie die Eng-
linder. Weil man sich nicht auf einen der eingereich-
ten 2600 Entwiirfe fiir das Markenbild einigen konn-
te, wihlte man — wie fantasievoll! — das Portrét der
Koénigin: damals Victoria. (Heute ist es Elizabeth I1.)

Hill erhielt vorerst eine Stelle im Schatzamt, wo er
die finanziellen Auswirkungen der Postreform zu
iiberwachen hatte. Er stieg dort in die héchsten Be-
amtenréinge auf ohne es je —wie erhofft — zum Gene-
ralpostmeister zu bringen. Aber er wurde, wie er’s
gewiinscht hatte, in der Westminster Abtei beerdigt
und erhielt ein Denkmal vor der Londoner Borse.

' Ein Argument, das auch Rowland Hill vorbrachte.
Ganz Schlaue gaben darum dem Empfinger schon auf dem Brief-
umschlag mitttels Geheimzeichen den Inhalt des Briefes bekannt.
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Am 6. Mai 1840 erschienen die ersten Briefmar-
ken in Bogen zu 240 Stiick, aus denen sie ausge-
schnitten werden mussten. Auf diesen stand auch der
Hinweis, die Marken rechts oben auf dem Couvert
anzubringen und den Leim nicht ganz abzulecken.

Die ersten — heute die teuersten Briefinarken der Welt.

Das Herkunftsland jedoch fehlte auf den Marken. Es
gab sie ja nur in England. Aber nicht lange! Als Erste
auf dem Kontinent gab schon 1843 die Kantonalpost
Ziirich zwel Brlefmalken heraus Die «Zuu-Vler»

iy 3 1845 folgte Basel-Stadt mlt seinem
<<Baslel~Tyblr>> und 1848 die «Doppelgenf»

Dsese be:dcn Mm ken mussten anfanghch mit 20% Abschlag
verkauft werden, damit sich die Postbenuizer ihreriiberhaupt
bedienten, so gross war das Misstrauen. Die Leute fragten
sich, wieso ein Brief plotzlich nur noch einen Bruchteil des-
sen kostete, was sie noch Wochen zuvor bezahlt hatten, und
ob der Brief tiberhaupt fiir ein paar Rappen beférdert wiirde.

7]l  Als die Post eidgenéssisch [Fraovs
5|l wurde, gab die Oberpost- [l
\| direktion Lokal-und Rayon- [#4
Marken heraus, die nun
schweizweit Gultigkeit hat-
— ten; mit dem Schweizer- [5=
s> | kreuz und in Centimes bzw. fed
szt | Rappen, obwohl die Verein-
—— 1 heitlichung des Miinzwesens [£2 5
erst 1852 in Kraft trat. Bei den Miinzen Bl
hatte man sich aus Platzgriinden auf die Bezeich-
nung HELVETIA - statt Schweiz-Suisse-Svizzera —
geeinigt. Seit 1852 steht diese, die Mehr-
sprachigkeit iiberbriickende Bezeich-
nung auch auf allen Schweizer Marken.
Bis 1869 wurden alle Marken in Bogen
gedruckt, aus denen man sie mit Schere
oder Messer ausschneiden musste. Seither wird die
Zihnung lingst bereits beim Druck angebracht.
Schweizer Briefmarken haben weltweit einen
hohen kiinstlerischen Ruf und sind beste Reklame.

Von 1854 an erschien dann die Helvetia in perso-
na auf den Schweizer Marken. Erst sitzend, dann ste-
hend (erstmals gezihnt), schliesslich als Brustbild.
1907

1905

1854 1882

Dann folgten Tell und der Tellenknabe mit Arm-
brust als Sujet. Alles auch nicht gerade fantasievoll.

Zum weltweit gefeierten 25-Jahr-
{] Jubildum des Weltpostvereins gab auch
11 die Schweizer Post erstmals eine Son-
1 dermarke heraus. Dabei dnderte nicht
1§ nur das Format, Neu war auch, das Mar-
| kenbild einem besonderen Anlass zu
/] widmen. In einem nichsten Schritt stell-
< te sich die Post in den Dienst sozialer
oder vaterldndischer Institutionen. 1912 waren die
ersten Pro-Juventute-Marken am Postschalter
erhiltlich — vorerst noch ohne Frankaturwert; ein
Jahr spiter mit Zuschlag zur Frankatur.

1937 kamen — ein Zeichen der Zeit — die ersten
Bundesfeiermarken mit Zuschlag heraus. Seit 1952
heissen sie PRO-PATRIA-Marken.

TETA ARG RALE &) FEROUEIN raad i1 marmar 4
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Immer hédufiger stellte jetzt die Postverwaltung die
paar Quadratzentimeter gummiertes Papier der
Kunst und Werbung zur Verfiigung. Seit 1954 nimmt
die Flut von Sonder-, Werbe-und Gedenkmarken ZU.

5 NVETIA

Nicht aus postalischen Griinden, sondern weil sich
Briefmarken auch anders als zur Frankatur ver-
markten lassen, Ausloser waren nicht zuletzt die
Briefmarkensammler.
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Die Folgen von Herrn Hills «Zettelchen»

Hill hitte wohl nie gedacht, dass seine Erfindung
zum beliebtesten Steckenpferd der Menschen in
aller Welt wiirde: Hunderte Millionen Philatelisten
(aus dem Griechischen «Freund der steuerlosen
Sachen») sammeln, tauschen, verkaufen und erstei-
gern Briefmarken. Die Briefmarke wurde zum Wert-
papier, zur «Aktie des kleinen Mannes». Die Phila-
telie hat sich vom «Spleen» zur Wissenschaft entwi-
ckelt und zum grossen Geschaft — nicht nur fiir
Hindler. Manche Staaten verkaufen heute bis zu
80% ihrer Briefmarken-Produktion ins Ausland
ohne dafiir eine postalische Leistung zu erbringen.
Fehldrucke erreichen oft noch héheren Wert als das
Original. Da blieben Spekulation und Félschungen
nicht weit. Grossbritannien hat im Zweiten Welt-
krieg die Marken des Dritten Reichs nachgedruckt
und durch Spione in Nazideutschland verbreitet.

Falsche Darstellungen auf
dem Markenbild haben sogar
Kriege entfacht.

Z.B. den 10-jihrigen Krieg um den
«Gran Chaco», den Paraguay auf
einer Marke fiir sich beanspruchte.

Auf dieser Marke zur 50-Iahr-
Feier des Simplon-Tunnels
sind den Italienern gleich drei
bose Schnitzer unterlaufen.
Finden Sie sie?  [Losung unien ']

Aber eines konnte Rowland Hill auch in seinen
kithnsten Traumen nicht ahnen: Welch grosse Um-
wilzungen die Briefmarke im Postwesen selbst ver-
ursacht hat.

Allenthalben wurden nun in den Strassen Brief-
kédsten angebracht. So konnte der Biirger seinen
Brief zu jeder Tages- und Nachtzeit aufgeben und
brauchte nicht mehr zum Postamt zu gehen. Die
Postimter konnten abends und an Wochenenden
geschlossen bleiben, was Einsparungen brachte.

Der Zustellbote musste nun keine Zeit mehr mit
dem Einziehen des Portos aufwenden. Er schob den
Brief unter der Haustiire durch oder in einen
Schlitz in der Haustiir oder warf ihn in den privaten
Hausbriefkasten, wie ihn die Postverwaltungen
empfahlen. Dagegen wehrte sich der Marquis von
Londonderry: Er lasse sich keinen Schlitz in die
geschnitzte Mahagony-Tiir seines Schlosses sédgen.

Ein Bote geniigte nun, die Post fiir ein ganzes
Quartier aufs Mal mitzunehmen, dadurch sparte
man Lohne.

" In der Schweiz fihrt die Bahn links.
Die Simplon-Sirecke war von Anfang an elektrifiziert.
Die Kutsche ist die «Gotthardpost» des Malers Rudolf Koller.

Natiirlich standen die ersten Briefkdsten in England.
(London um 1855)

Der Herr im gelben Anzug hat allen Grund, entriistet zu sein.
Weil die Dame ihren Brief in den Briefkasten der offiziellen
Post einwirft, entgeht ihm als Bote der «petite postes, der Pari-
ser Klapperpost, ein Auftrag. Solche privaten Lokalposten
gab es in vielen Stadten Europas.
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Der Wandel im Zeitgeschmack ldsst sich auch an den
schweizerischen Briefkiisten verfolgen. Vom gusseisernen
Zierat zum reinen Funltionalismus des «Bauhaus»-Stils.
Seit 1939 ist Gelb die einheitliche Farbe der Post.
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Waren die Briefe erst einmal frankiert und einge-
worfen, liessen sie sich auch zentral sortieren. In der
Sihlpost Ziirich (Inbetriebnahme 1930) nutzte man
hiefiir die Neuerungen der Industrie: Forderbén-
der, Rutschen, eine Behilter-Gondelbahn, fiir die
Briefsortierung sogar Geblise. Die Sihlpost galt welt-
weit als Pionierleistung, auch fiir die heutigen Sor-
tierzentren. Seit 1985 wird hier nicht mehr sortiert.
Die Ziircher Innenstadt war ein zu teurer Standort.
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In der Sihipost, dem ersten voll mechanisierten Sortierzent-
rum fiir Briefe und Pakete, waren die verschiedenen Sekto-
ren intern durch eine Behdglter-Gondetlbahn verbunden. 1985
hatte das Zentrum ausgedient. In seinem Erdgeschoss bleibt
nur noch ein Postbiiro mit verlingerten Offnungszeiten.

Weil es 1930 noch keine elektronischen Lesegerite gab,
waren Leute mit guten Geografiekenninissen gefragt.
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Sihlpost mit dem Hauptbahnhof.
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Solche Briefkisten a la fran- Der erste Briefmarkenauto-
caise gab’s nureinen in Genf. mat kam 1911 in Betrieb.

3solche Briefkisten von 1839 ’Se{bsrbedféhﬂ.ngsPar'-(ému if-
brachte die Stadt Basel an gabe mit Waage und Automal
historischen Gebduden an. | fiir beliebige Markenwerte.

[
Von ca. 1970 an erfasste man Heute sind Abladen, Sortie-
Paketadressen auf Mikrofilm. ren, Beladen automatisiert.
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Es war die Bahn, und nicht das Auto, ...

...die derPferdepost einen verheerenden Schlag ver-
setzte. Und zwar ausgerechnet auf den eintriaglichen
grossen Pferdepostlinien. Denn auch die Eisenbahn
— ohnehin das Verkehrsmittel fiir lange Strecken —
besetzte die grossen Hauptverkehrsachsen, vorerst
in Richtung West-Ost durchs Mittelland, wo sie die
stadtischen Zentren verband.

Schon die 23 km lange Strecke der Schweizer
Nordbahn-Gesellschaft, die «Spanischbrotli-Bahn»,
nahm den Fuhrhaltern und Kutschbetrieben im Lim-
mattal den Verdienst. Als isolierte Lokalbahn ohne
Fortsetzung in beiden Richtungen geriet sie aber
bald in eine prekire finanzielle Situation. Im zwei-
ten Betriebsjahr 1848 beforderte sie tdglich noch
ganze 973 Passagiere, kaum Gepéick und schon gar
keine Giiter mehr. Da kam der Schweizer Nordbahn
der Vertrag mit dem Postdepartement Ziirich gera-
de recht: Die Strecke Ziirich-Baden des offiziellen
Pferdepostkurses nach Bern wurde eingestellt und
die Passaglere SO gezwungcn, die Bahn Zu

Dazu kam fiir

dle Nordbahn die Verpfhchtung,
Laghch drei Zentner Posteffekten in beiden
Richtungen auf Rechnung der Postverwaltung
(Fr.1600/Jahr) zu transportieren.

Damit war der Anfang gemacht. Seither gehort die
Post zum grossten Dauerkunden aller Bahnen. Zum
Transport schafften die grossen Bahngesellschaften
Bahnpostwagen an. Die PTT hatten Verzinsung und
Abschreibung sowie den Unterhalt zu ibernehmen.

3 Den ersten Bahnpostwagen der Schweiz findet man nur
noch bei Modelleisenbahnern.

Den ersten Bahnpostwagen liess die NOB 1857
bauen — mit einer personalfreundlichen, aber offen-
sichtlich inakzeptablen Einrichtung. Dazu die fol-
gende Eintragung im Direktionsprotokoll vom
30. September 1857: «Die Postverwaltung hat sich ver-
pflichtet, die erforderlichen Anstalten zu treffen, damit
die in den Postwaggons angebrachten Abtritte nicht
beniitzt werden kénnen.»

1866 kaufte die Post den Bahngesellschaften alle 24
damals verkehrenden Bahnpostwagen ab und gab den
Bau von zehn neuen Wagen in Auftrag, welche einen
Stiickraum, einen Biiroraum und einen Kleiderraum
und ein Sackabteil enthielten sowie einen Abort, der
vorerst auch nicht benutzt werden durfte. Aborte in
den Bahnwagen wurden erst ab 1872 tiblich.

Die Bahnpostwagen wurden mit den kursméssigen
Schnellziigen mitgefithrt und die Briefe und Pakete
im fahrenden Zug auch sortiert. Bis 1891 erfolgte das
unter Kerzenlicht, Petrol- und Gaslampen, dann mit
elektrischem Licht aus Akkumulatoren. 1897 kam die
Dampf-, spéter die elektrische Heizung dazu.

Jahrelang dauerte der Kampf um die Zulassung
von Nachtkursen; bei den Postkutschen gab es sie seit
1850. So traf die Post per Bahn manchmal spiter ein
als mit der Postkutsche. Erstmals fithrte die Gotthard-
bahn Bahnpostwagen in der Nacht. Die Ziircher,
Berner und Genfer mussten bis 1886 darauf warten.

In den Bahnposﬂwgen herrschte Euge und Hekrzk Bas zum
ndchsten Halt musste ja die entsprechende Fost bereit sein.

Den von den Bahngeseﬂschaﬁen verlangten Durchgang
vom ersten bis zum letzten Wagen des Zuges gestaltete man
bei den 1896 beschafften Wagen als Seitengalerie.
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Der letzte Bahnposrwagen der «Landzwagerw gebaur 1 939 In diesen modem emgenchteten geraumrgeu Bafmpomvagen
war das Arbeiten zwar angenchmer, aber nicht gemdchlicher — die Ziige fuhren }etzr ndmlich schneller
Im Jahre 1990 ver- [

kehrten tiglich 640 S|
Bahnpost- und Post-
gliterwagen auf dem
Netzder SBB und 51
bei den Privatbah-
nen. 440 Mitarbeiter
standen regelmissig
§ im Fahrdienst. Mit

Sortierung von Brie-
| fen und Paketen ent- ;
fieclen immer mehr &
Bahnpostkurse.

Hatte die Pferdepost schon den Sdumern die Arbeit
genommen, so traf die Eroffnung des Gotthard- (1882), des
Simplontunnels (1906) und der Albula-Linie Chur-St. Moritz
(1904) die Alpenkantone noch einmal hart. Hier betraf die
Konkurrenz auf der Schiene nicht allein die Postsachen, son-
dern auch die Touristenstrome. Aber bei der Bahn und im
Tourismus fand die Bevolkerung schliesslich neue Verdienst-
moglichkeiten. Noch verblieben ja etliche Passiibergiinge
den Pferdeposten, bis das Postauto diese abloste.

Der Verlad grosser Mengen Post und Pakete an
zu vielen Stationen verursachte oft Verspétungen.

Die Einfiithrung der Intercity-Ziige
und des Taktfahrplans mit knappen
Aufenthaltszeiten verunmaoglichten den
«Handverlad» auf die Bahn.

2004 fuhr der letzte Bahnpostwagen.

Zwischen den grossen Verteilzentren
wird die Post noch immer von der Bahn
beférdert, jedoch getrennt vom

] R - - Personenverkehr in Spezialwagen in
Ein Postzug unterwegs — ein seltenes Bild; meist rollen diese Ziige nachis.  separaten Ziigen.
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Die PTT reparierte auch Autos

In den Jahren nach 1950 suchte die PTT Lokalita-
ten fiir den Unterhalt der rund 650 Fahrzeuge in der
Region Ziirich. — In Schlieren, gegeniiber dem ehe-
maligen Gaswerk, wurde ein Areal von 17 500 m’
samt Gebéuden frei, nachdem die Eidg. Material-
priifungsanstalt (EMPA) nach Dibendorf in ihr
neues, grosseres Gebaude umgezogen war.

1962 wurden die neu erstellten Werkstitten und
der Hallentrakt bezogen. In den von der EMPA iiber-
nommen Altbauten (Fabrikbauten und Holzbara-
cken) wurden die Velo-Werkstatt und die Wartungs-
Anlage fiir die Feuerwehrschlauche der PTT unter-
gebracht. Im vorhandenen Zweifamilien-Haus fan-
den neben der Dienstwohnung fiir den Hauswart
Biiros fiir den Werkstatt-Betrieb Platz.

Die Werkstitten waren mit allen technischen
Hilfsmitteln ausgeriistet. Neben der grossen
Werkhalle gab es einen Werkzeugmaschinen-Raum,
eine Schlosserei und eine Elektrowerkstatt.

Rund 80 Mitarbeiter warteten und reparierten
die verschiedensten Fahrzeug-Typen und Marken;
Grosse Mowag-Camions, welche fiir die Be-
lieferung der Poststellen eingesetzt wurden, die
Reise-Postautos und auch das ganze Sortiment der
kleinen Dienstautos bis zu den markanten gelben
VW-Bussen mit dem iiberhéhten Dach.

In der .c'r der unteren Bildhilfte

a!r. PTT-AuJbHerksuiu. ;4.'

160 Fahrzeuge aus der Region Ziirich kamen alle
10 000 km nach Schlieren zum grossen Service und
fiir Reparaturen aller Art. Die anderen 500 Fahrzeu-
ge wurden in dezentralisierten Werkstétten, z.B. in
der Sihlpost und in der Umgebung von Ziirich revi-
diert und kamen nur fiir grossere Reparaturen in die
Zentralwerkstatt. Die PTT hielten ihre Fahrzeuge in
gutem Zustand: Die kleineren Fahrzeuge hatten eine
Lebensdauer von 8 Jahren, die VW-Busse versahen
ihren Dienst wihrend etwa 9 Jahren, die schweren
Fahrzeuge und Transporter hielten etwa 15 Jahre,
nur die Reisecars waren noch lénger im Einsatz.

Mit der Liberalisierung der PTT um die Jahrtau-
sendwende wurden die verschiedenen Betriebszwei-
ge der PTT in eigene Gesellschaften umgewandelt.
So kam es zur Griindung der PostAuto Schweiz AG.

Heute werden die Fahrzeuge der verschiedenen
Betriebe der ehemaligen PTT dezentral gewartet
und repariert, zum Teil in privaten Garage-
Unternehmungen.

In den Rdumen der ehemaligen PTT-Werkstitten
gegeniiber dem Gaswerk-Areal werden heute die
Motor-Roller der verschiedenen Briefzustell-
Regionen der PostMail AG und die Fahrzeuge der
Paket-Distributionsbasis Urdorf durch die private
Firma Grogg AG unterhalten und repariert.

Kurt Frey

o

n linken Bildrand die kugelfiimigen

Ausgleichstanks fiir Evdgas; am rechten Bildrand das Postbetriebszentrum Ziirich-Miilligen. Ganz oben die
Hermnetschloobriicke und davor der stadtziircherische Juchhof.
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Auf und ab und hin und her zwischen Ringstrasse und Bahnhof

1946 nimmt der Gemeinderat zur Kenntnis, dass fiir
die Erweiterung der Telefonzentrale in Schlie-
ren das erste Stockwerk des projektierten
Gemeinde- und Postgebidudes in Frage kom-
men kénnte. Auch eine Erweiterung im bishe-
rigen Gebdude an der Bahnhofstrasse 13 sei
nicht ausgeschlossen. Fiir die Telefondirektion
kommt jedoch nur eine eigene Baute, even-
tuell in Verbindung mit der Post in Frage.

1951 Am 30. Juli bezieht das Postamt Schlieren die
neuen Réiume an der Giiterstrasse 3 beim
Bahnhof. In einem Schreiben vom Juli 1951
hilt die Kreispostdirektion Ziirich fest, dass
die zweckmadssig eingerichteten Raume des
neuen Amtes fiir den aufstrebenden

Industrieort Schlieren auf lange Zeit geniigen
werden.

-----

Der Bahnhofplatz mit dem neuen Postgefiude 1951,
Im Hintergrund die Asphalt-Emulsion AG.

Die Verlegung in zweckmassig cingerichtete
Dienstrdume entsprach einem dringenden
Bediirfnis. Das zeigen auch die nachfolgend
aufgefiihrten statistischen Angaben.

Jahre 1930 1950
Einwohnerzahl 4068 6116
Grossere Industrieunternehmen 5 25
Pakete, Aufgabe und Zustellung 60771 135384
Ein-und Auszahlungen, Anzahl 48203 141957
Verkaufte Briefmarken in Fr. 83442 186816

1970 betrigt die Einwohnerzahl Schlierens 11 480.

1973 Im Zug der Planung eines Postneubaus erwirbt
die PTT das Areal der Asphalt-Emulsion AG.
Die Kreispostdirektion Ziirich teilt mit, ihre
Kaufverhandlungen mit der Asphalt-Emulsion
AG hitten zu einer vorlaufigen Einigung
gefiihrt. Der Kaufpreis betrage Fr. 780.—/m’,
Der Gemeinderat bestitigt den Preis als ange-
messen und teilt der PTT sein grosses
Interesse an einem Postneubau mit.

i

1974 werden im «Lilien»-Zentrum Postfacher und
eine Selbstbedienungspoststelle eingerichtet.

1980 Die Hochbauabteilung der Generaldirektion

der PTT Bausektion Ost, Bern, ist zur
Aufrechterhaltung der Telefonverbindungen
gezwungen, bis spitestens 1983 eine neue
Telefonzentrale zu erstellen. Diese Dring-
lichkeit erlaubt es nicht, gleichzeitig noch wei-
tere Bauten wie Post, Geschiiftslokale, Biiros
und Wohnungen zu erstellen.
Die Kreistelefondirektion muss die Telefon-
zentrale vorziehen und hat als Standort die
Ecke Guterstrasse/Verbindungsstrasse zur
Liegenschaft Kohler ausgewdhlt.

1981 Grundsitzlich kann die Telefonzentrale ohne
Landumlegung an der Giiterstrasse 9 auf dem
Grundstiick der Asphalt-Emulsion AG erstellt
werden, das bereits im Besitze der PTT ist.

1982 Landabtausche, Zufahrtsprobleme und die
Fusswegverlegung Ringstrasse-Bahnhof be-
schiftigten weiterhin PTT und Behorden.

1986 Antwort des Stadtrates auf eine Kleine
Anfrage von Gemeinderat Paul Furrer:

Die PTT haben seinerzeit im Gebiet der beste-
henden Post, der Ringstrasse und der
Fossertstrasse eine Landumlegung durchgefiihrt,
Damit wurde die Mdglichkeit geschaffen, fiir die
beteiligten Grundeigentiimer ordentliche, itiber-
baubare Grundsticke zu erhalten.

Geméss Auskunft der Kreispostdirektion ist
das Bauvorhaben fiir ein Postgebidude in Pla-
nung, der Baubeginn auf Mai 1989 vorgesehen.
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1988 Trotz mehrerer Interventionen bei der PTT
hat Schlieren bisher keine Verbesserung der
sehr beengten Verhiltnisse bei der Post an der
Giiterstrasse 3 erreichen konnen.

Das bestehende Postamt ist in rdumlicher Hin-
sicht den Anforderungen bei weitem nicht
mehr gewachsen. Eigentlich hat man immer
darauf vertraut, dass die PTT ihr vor langer
Zeit abgegebenes Versprechen einlose und
nach Fertigstellung des Postzentrums Miilligen
mit dem Bau der neuen Post beginne. Miilligen
ist seit dem 25. Mai 1985 in Betrieb. Das neue
Postamt ist anscheinend nicht einmal fertig
projektiert, obschon die PTT in Schlieren iiber
Land an allerbester Lage verfiigt.

Die Kreispostdirektion teilt mit Schreiben
vom 28. Oktober 1988 mit, dass sich der
Neubau des Postamtes infolge schleppender
Baulandverhandlungen weiter verzogert.

Bei der PTT liuft die kritische Zeitspanne bis
Ende 1990; die Kreditbewilligung muss im
Friihjahr 1990 erfolgen. Schneller geht es nicht.
Bauausgaben fiir 1991 miissen im Mai 1990
budgetiert werden. Die Bauzeit wird zwei bis
drei Jahre in Anspruch nehmen.

Im Klartext kann davon ausgegangen werden,
dass das heutige Postamt noch fiinf Jahre sei-
nen Zweck erfiillen muss. Es sollte unbedingt
eine Zwischenlosung zur Verbesserung der
unhaltbaren Zustédnde gesucht werden.

Die seit 1953 bestehende Telefonzentrale im
Postgebiiude wird durch eine vollelektronische
Anlage miteiner Kapazitidtvon 9 728 Anschliis-
sen (derzeit 8600 Anschliisse) ersetzt und im
Neubau Giiterstrasse 9 untergebracht.

Die neue Telefonzentrale an der Giiterstrasse 9

1990 Die PTT und Dr. J.W. Meyer planen die Uber-
bauung ihrer Areale an Ring- und Giiterstras-
se. Vorgesehen sind ein Postgebdude, Biiros,
Liden und Wohnungen. Um Vorschlige zu
erhalten wird ein Wettbewerb mit acht Archi-
tekten bzw. -gemeinschaften durchgefiihrt.

Schlieren beteiligt sich an den Kosten von rund
Fr.330 000.— mit Fr.30 000.—. Im Beurteilungs-
gremium ist die Behorde mit Stadtprisident
Meier und Stadtingenieur Stoller vertreten.
Die Projektierung ist durch die PTT ausgelost
worden, um moglichst rasch ein neues
Postgebiude erstellen zu kdnnen.

1992 Die Planung der vorgesehenen Uberbauung

zwischen Ring- und Giiterstrasse umfasst auch
die Busstation an der Ringstrasse, deren
Verlegung zum Bahnhof von mehreren Seiten
gewiinscht wird.

Da sich die gemeinsame Planung vorerst ver-
zogert und wenigstens der dringende Neubau
des Postgebidudes vorangetrieben werden soll,
hat sich der Stadtrat entschlossen, die
Bushaltestelle an der Ringstrasse zu belassen.

1994 Mit Schreiben vom 16.Aug. 1994 an die Gene-

raldirektion der PTT driickt der Stadtrat seinen
Unmut tiber die abermalige Hinausschiebung
des Postneubaues an der Giiterstrasse aus.
Gleichzeitig macht er auf die unbefriedigen-
den Parkverhiltnisse bei der Post aufmerksam.

1995 Die Post steckt in einer Finanzkrise. Alle

Eingaben werden von Bern stark gekiirzt. Das
Uberbauungsprojekt Meyer/Post, das bekannt-
lich gemeinsam hétte verwirklicht werden kon-
nen, muss fallen gelassen werden. Von den
Erben Meyer hat die Post seit Monaten nichts
mehr gehort, sodass auch von deren Seite auf
fehlendes Interesse an der Realisierung
geschlossen werden muss.

Als Losung fiir die néachsten fiinf bis fiinfzehn
Jahre wird der Umbau des bestehenden Post-
gebdudes angestrebt. Die Zahl der Schalter soll
von vier auf fiinf erhéht werden. Die Fachanla-
ge ist nach Stiden auf Land der Erben Meyer
zu verlegen. Der Zeitpunkt ist noch offen.

1997 Fiir Schlierenist nun endgiiltig vorgesehen, nur

den vorhandenen Raum des Postgebdudes an
der Guterstrasse 3 neu zu gestalten. Der Um-
bau kostet etwa 1,5 Mio. Franken. Die Halle
wird vergrossert, vier gemischte Schalter und
ein Beratungsraum eingerichtet, die Postfidcher
neu angeordnet, die Poststelle Lilie geschlos-
sen. (Das Vorhaben wird nicht realisiert.)

1999 Die Poststelle hat sich an der Freiestrasse 1 ein-

gemietet. Die PTT plant das alte Postgebidude
an der Giiterstrasse 3 dem Meistbietenden zu
verkaufen. Bereits haben die ersten Gesprache
mit den Firmen Jost Schlieren und Halter
Ziirich stattgefunden.

Inzwischen wurde das Postgebiude Giiterstrasse 3
an die Stadt verkauft und ist bereits abgebrochen.

Robert Binz
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Das Postbetriebszentrum Miilligen (PBZ)

Kaum ein anderes Bauvorhaben auf Schlieremer Gemeindegebiet hat so viel zu reden, zu protestieren, zu
rekurrieren gegeben wie dieses riesige Gebdude an der Ziircherstrasse mit seiner Aluminiumfassade. Es war
ein komplizierter, steiniger, miihsamer Weg vom generellen Konzept bis zur Inbetriebnahme. Das PBZ hat noch
darliber hinaus flir Emotionen gesorgt. Auf den anschliessenden Seiten gehen wir im Detail darauf ein.

Anléasslich der Einweihung am 29. Mai 1985 hielt Stadtprasident Heiri Meier vor Gasten und der Presse eine
kurze Ansprache, die alle wesentlichen Punkte erwahnt und die wir deshalb hier abdrucken.

Jahrzehntelang hatten sich Schlieren und sein grosser Nachbar Ziirich darauf ein-
gerichtet, die grosse, ebene Griinfldche in den Miilligen als optischen und r&umli-
chen Trenngiirtel zwischen Hauptstadt und Vorort unter allen Umstdnden zu erhalten.
Versténdlich ist deshalb sicher auch der Widerstand vor allem von Seiten der Schlie-
remer Behorden, als sie vor rund 20 Jahren erstmals mit dem Projekt der PTT ausge-
rechnet im Gebiet Miulligen konfrontiert wurden. Alle Einreden fruchteten nichts.
Schlieren musste sich - angesichts seiner Lage am westlichen Einfallstor Ztirichs -
héherer Gewalt fiigen und sich fortan darauf konzentrieren, den Schaden in ertrag-
lichen Grenzen zu halten. Wenn es schon nicht méglich war, die augenfallige Tren-
nung von Metropole und Limmattal zu erhalten, so sollte doch wenigstens die dusse-
re Erscheinung des gewaltigen Bauvorhabens nicht wie die Faust aufs Auge passen.

Die Beh&rden waren mit ihren Vorbehalten gegen den Bau alles andere als allein.
Die Bevdlkerung und vor allem die direkten Anwohner konnten sich noch wviel l&nger
nicht mit dem neuen Nachbarn anfreunden. Abgesehen wvon gewissen Teilerfolgen muss-
ten aber auch sie die Entscheidungen der angerufenen Instanzen hinnehmen

Vom Moment an, als einerseits Schlieren sich damit abgefunden hatte, dass Landes-
interessen gegeniiber regionalen Bediirfnissen Vorrang haben, und anderseits die PTT
die Hoheit der Gemeinde als Bewilligungsbehdrde anerkannten, entwickelte sich eine
durchaus fruchtbare Zusammenarbeit zwischen den zwei ganz verschieden grossen Part-
nern. Ich kann samtlichen Organen der PTT, der General- wie der Kreispostdirektion
und auch der Hochbauabteilung attestieren, dass sie in jeder Bauphase faire Ver-
handlungspartner waren, die ihre Machtposition hochstens sehr dosiert ausnitzten.

Der Stadtrat ven Schlieren hofft, dass es der PTT auch gelingen mbge, einen
ansehnlichen Teil der Belegschaft des Postzentrums in mdglichst kurzer Distanz zum
Arbeitsplatz anzusiedeln, damit der immense Pendlerstrom durch Schlieren nicht
noch umfangreicher wird. Die behdrdliche Unterstiitzung dafiir sei ihr schon jetzt
zugesichert.

Im Auftrag des Stadtrates und der Bevblkerung won Schlieren wiinsche ich der
PTT als Dienstleistungsbetrieb des ganzen Volkes, dass sie die £fiir unsere
Verhdltnisse gigantischen Bauvolumen bald vell fiir die Bediirfnisse ihrer
Kundschaft — und damit auch wvon uns allen - wird ausniitzen kdnnen.

In diesem S5inne wiinsche ich dem neuen Glied in der Kette der Schlieremer
Dienstleistungsbetriebe wvon Herzen einen guten Start und eine fiir Mitarbeiter,
Kunden und Nachbarn fruchtbare Tatigkeit.

Hch. Meier, Stadtprédsident won Schlieren
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1965 - ein neues Konzept schreckt auf

Der Transport der eiligen Giiter, worunter auch
die Paketpost fillt, bereitet den SBB zunehmend
Schwierigkeiten. Seit Kriegsende bis 1960 nahm der
Eilgutverkehr auf das Doppelte, der Expressverkehr
auf das Dreifache und der Postverkehr auf das
Zehnfache zu. Die SBB schen sich gezwungen, neue
Wege zu suchen. Vor allem gilt es, den Transport der
Paketpost aus den Reiseziigen zu l6sen und Briefe
und Pakete in speziellen Ziigen zu befordern, die
von Schnellgutbahnhéfen aus verkehren.
Organisatorisch sieht die SBB drei Zonen vor:

Westschweiz — Zentralschweiz — Ostschweiz
Die SBB sind gezwungen, den Schnellgutbahnhof
Ziirich ausserhalb ihrer bisherigen Anlagen zu erstel-
len. Das hat Auswirkungen auf den Postbetrieb. Die
PTT bilden zusammen mit den SBB eine Art Schick-
salsgemeinschaft und sind darum in Bezug auf den
Anlagestandort nicht frei.

Die erwihnte SBB-Anlage kommt in das Gebiet
der Hermetschloostrasse an der Stadtgrenze zu lie-
gen, die Postanlagen hingegen in die Miilligen im
Gemeindebann Schlierens, angrenzend an die Stadt
Ziirich.

Der Zonenplan Schlieren sieht in diesem Gebiet
eine Griinzone mit Sportplétzen als Trenngtirtel zwi-
schen Ziirich und Schlieren vor. Diesbeziigliche Ver-
handlungen mit der Stadt Zirich haben bereits fiinf
Jahre zuvor begonnen. Bemiihungen sind im Gange,
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den Giirtel durch die ganze Talsohle zu fithren. Es ist
nun so weit, dass der Gesamtplan der Gemeindever-
sammlung vorgelegt werden kann. Er soll verwirk-
licht werden, indem Grundeigentiimer im Rahmen
des Quartierplanes ca. 30 000 m’ Land abtreten miis-
sen. Begreiflicherweise werden die dortigen Grund-
eigentiimer auf ihr Griinopfer verzichten, wenn sie
vom Verschwinden der Griinzone Miilligen erfahren.
DerGemeinderat nimmtKenntnis davon, dass Bahn-
und Postverkehr bewiltigt werden miissen. Hingegen
versteht er nicht, dass der Schnellgutbahnhof als ein-
zige Moglichkeit ausgerechnet so nah an Schlieren
gebaut werden soll. Es ist zudem nicht verstandlich,
dass fiir die Realisierung der PTT-Projekte einzig der
griine Trenngtirtel besteht, obschon die Stadt Ziirich
nordlich der SBB-Linie Ziirich-Baden noch Hekta-
ren an Boden bis weit hinein nach Schlieren besitzt.

Nach Meinung der Kreispostdirektion muss das
Problem Trenngiirtel zwischen der Stadt Ziirich und
der Gemeinde Schlieren gelost werden. Andere
Standorte des SBB-Schnellgutbahnhofs sind nicht
bekannt. Der neue Rangierbahnhof Killwangen/
Spreitenbach kommt aus Platzgriinden bereits nicht
mehr in Frage und ist zudem fiir die Postfunktionen
zu weit von Zirich entfernt. Damit die PTT leis-
tungsfihig bleiben konnen, sollten die projektierten
Gebiude in 10 Jahren bezugsbereit sein,

1969 — ein Name fiir das unerwiinschte Kind

Die Grobplanung der neuen Postbetricbsanlagen,
die nun definitiv auf das Areal der Sportplitze
Miilligen zu stehen kommen, ist abgeschlossen. Da
es sich um das grosste Postbetriebszentrum der
Schweiz handelt, sucht die Kreispostdirektion
Zirich einen treffenden Namen.

«Miilligen» allein wiirde zu Verwechslungen fiih-
ren, weil es bei Brugg eine Gemeinde gleichen Na-
mens gibt. Der Gemeinderat wiirde gerne das neue
Postzentrum Schlieren-Miilligen bezeichnen. Fiir
die Post muss aber Ziirich im Namen vorkommen.
Schliesslich einigt man sich auf die Bezeichnung

Postzentrum Ziirich-Miilligen.

®
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1970 — Das Betriebskonzept SBB+PTT steht

Das neue Beforderungskonzept der Paketpost
steht. Die PTT hoffen, die Betriebsumstellung 1976
vornehmen zu kénnen und die Anlagen zu diesem
Zeitpunkt in Betrieb zu nehmen.

Es ist vorgesehen, Postgut, das mit der SBB trans-
portiert wird, im Erdgeschoss zu verarbeiten, die
auf der Strasse an- oder ausgelieferten Sendungen
im Unter- oder im ersten Obergeschoss. Das hingt
davon ab, welche Strassen fiir die Zu- und Wegfahrt
der Fahrzeuge in Frage kommen.

Die geplante Hermetschloobriicke bietet ein-
wandfreie Anschliisse an die N 1, an die Westtangen-
te und in die Stadt. Die Badenerstrasse allein wird
den umfangreichen, zusitzlichen Verkehr der PTT
nicht aufnehmen koénnen. Das Projekt muss also
nach der Hermetschloobriicke ausgerichtet werden.

Infolge der aussergewOhnlichen Belastung wird
der Kanton die Ziircher-/Badenerstrasse ab Stadt-
grenze fiir ca. 33 Mio. Franken ausbauen: vierspu-
rig, richtungsgetrennt und mit einer griinen Welle.
In Dietikon vermittelt sie den Anschluss an die N 1.

Fiir den Anschluss an die Hermetschloostrasse ist
der Kanton zustindig. Die Linienfithrung der U-
Bahn ist noch nicht bereinigt.

Das Gebiet Miilligen ist noch nicht eingezont,
Die Umzonung ins Industriegebiet ist unumgiing-
lich, von der Gemeinde Schlieren aber wenig
erwinscht, weil auf ihrem Gebiet ohnehin eine zu
grosse Industriezone besteht. Schlieren wiirde eine
Gegenleistung der Stadt Ziirich begriissen, z.B.
Industriegebiet im Gaswerkareal zur Umzonung in
eine Wohnzone frei zu geben.

1971 - nun liegt das Bauprojekt vor

Das Projektpriifungsgremium der Direktion der
Eidg. Bauten empfiehlt das Projekt von Theo Hotz,
Architekt, Ziirich und Bern, zur Weiterbearbeitung.
Die Unterlagen fiir die Plangenehmigung des Post-
zentrums und des Schnellgut-Stammbahnhofs neh-
men den tblichen Vernehmlassungsweg:

Eidg. Verkehrs- und Energiewirtschaftsdeparte-
ment = Direktion der 6ffentlichen Bauten des Kts.
Ziirich = Gemeinderat.

Letzterer iibt in zwei gewichtigen Punkten Kritik:
Allein schon das Rangieren bringt den umliegenden
Wohngebieten zu allen Tages- und Nachtzeiten un -
liebsame Beeintrichtigungen. Eine zusitzliche Laut -
sprecheranlage darf nicht installiert werden.

Rampe und Uberfiihrung der projektierten Her-
metschloostrasse iiber die SBB werden teilweise auf
das Gebiet der Gemeinde Schlieren zu liegen kom-
men. Die Gemeinde lehnt es ab, an diese Strasse
Beitrige zu leisten, sie hat an dieser Briicke kein
Interesse. Um klare Rechtsverhéltnisse betreffend

Unterhalt und Reinigung zu schaffen, wird der
Stadt Ziirich eine Grenzregulierung vorgeschlagen,
damit die Briicke voll auf das Gebiet der Stadt
Ziirich zu liegen kommt.

Die projektierte U-Bahn wiirde iiber das
Geléinde des Postzentrums fithren. Wer zahlt allfél-
lige Mehrkosten?

Ein juristisches Hickhack geht los

1972
Der Gemeinderat wiinscht folgende Bestimmun-
gen im Genehmigungsverfahren: Die Gestaltung
der Fassaden der massigen PTT-Bauten gegeniiber
den Wohnhéusern hat im Einvernehmen mit der
Gemeinde zu erfolgen, ebenso die Gestaltung der
Zu- und Wegfahrt und der Umgebung.
1973
Das Bauamt fordert, gestiitzt auf §125 des Bauge-
setzes, die PTT schriftlich auf, fiir das projektierte
Postzentrum Miilligen ein Baugespann aufzustellen.
1974
Die PTT rechnete mit dem Baubeginn im Sommer
1974. Nun verspitet sich der Baubeginn wegen um-
strittener baupolizeilichen Bewilligungsverfahren.
Nach Ansicht der PTT hat das Eidg. Amt fiir Ver-
kehr die Projektvorlage fiir den Schnellgutbahnhof
Zirich-Altstetten und das Postzentrum Miilligen
genehmigt, Damit wurde die Baubewilligung fiir die
gesamten Bauten nach den Vorschriften des Bundes-
rechtes rechtskriftig erteilt, so dass das Bewilli -
gungsverfahren nach kantonalen oder kommunalen
Bauvorschriften nicht mehr durchgefiihrt und somit
auch die Forderung auf die Errichtung eines
Baugespanns nicht aufrecht erhalten werden kann.
Der Zircher Regierungsrat entscheidet gegentei-
lig: Die PTT sind keine eigene Rechtspersonlichkeit,
sie sind lediglich bevollméchtigt fiir die Eidgenossen-
schaft zu handeln. Die vom Eidg. Amt fiir Verkehr
erteilte Plangenehmigung gilt nur beziiglich der
Bahnanlagen, nicht aber fiir die Anlagen und den
Betrieb der Post. Fiir diese ist das ordentliche Bau-
bewilligungsverfahren mit Baugespann durchzufiih-
ren.

1975

Der Regierungsrat des Kts. Ziirich lehnt den
Rekurs der PTT sowie zwei weitere ab.

Am 30. Oktober erteilt der Stadtrat Schlieren der
Generaldirektion PTT unter zahlreichen Bedingun-
gen und Auflagen die baupolizeiliche Bewilligung
fir die Erstellung des Postbetriebszentrums.

1976

Veranlasst von Kantonsrat Kurt Seyfang, wird am
4. November das Postzentrum Diéniken SO besich-
tigt, u.a. nehmen 4 Kantonsrite von Schlieren, eine
Delegation des QV Miilligen und des Stadtrates teil.
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1977

Gegen den Beschluss der Baubewilligung vom
30. Oktober 1975 erhoben eine Anzahl Grundeigen-
timer Rekurs beim Bezirksrat und anschliessend
beim Regierungsrat Ziirich, mit dem Antrag, sie sei
aufzuheben und zur Neupriifung an den Stadtrat
Schlieren zuriickzuweisen. Beide Instanzen wiesen
die Rekurse ab.

1978 — endlich wird gebaut!

In der Miilligen beginnt nach jahrelanger, hartna-
ckiger Gegenwehr der Anwohner der Bau des
Postbetriebszentrums.

1985
An der Einweihungsfeier vom 29. Mai 1985
nimmt der Stadtrat geschlossen teil. Stadtprisident

Auf kilometerlangen Forderbdndern gelangen die Pakete zu
den entsprechenden Versandbehdiltern.

1998 ... und schon Geriichte

Am 31. Mai 1999 erdffnet die Post ihre drei neuen
Paketzentren und setzt das Konzept «Post 2000» in
Kraft. Die Pakete nehmen vollig neue Wege.

Die Hauptarbeit geschieht in 5 Zentren.

Zwei bestehen: das Zentrum Miilligen und das
Zentrum Bern in der Schanzenpost. Drei weitere,
mit neuester Technologie kommen dazu: Das Zent-
rum West in Daillens (VD), das Zentrum Mitte in
Hirkingen (SO) und das Zentrum Ost in Frauenfeld.

In diesem Zusammenhang erscheint in der Welt-
woche Nr. 39 vom 24. September 1998 ein Artikel, in
dem von einer bevorstehenden Schliessung des Post-
zentrums Miilligen zu lesen ist. Gemaéss Riickfrage
bei der Post entspricht der Artikel nicht den Tatsa-
chen. Die Post tiberpriift und optimiert laufend die
einzelnen Prozesse und Standorte. Aus diesen Studi-
en geht heute klar hervor, dass auf das Paketzentrum
Miilligen nicht verzichtet werden kann.

2000

Die Leitung Paketpost hat entschieden, das
urspriinglich geplante «3+2-Zentren-Konzept» im

Verlaufe des Jahres 2001 definitiv umzusetzen. Fiir
das Paketzentrum Ziirich-Miilligen ist auf Grund
der Planung mit einer verldngerten Betriebsdauer
bis ins Jahr 2005 zu rechnen, sofern das zu verarbei-
tende Paketvolumen nicht infolge der Liberalisie-
rung der Postmirkte unverhiltnismaissig einbricht.

Vorldufig kénnen im Paketzentrum Ziirich-
Miilligen alle Mitarbeitenden weiter beschiftigt
werden., Die Betroffenen wurden iiber diesen
Entscheid personlich orientiert.

2002

Einer Aktennotiz der PostImmobilien Region
Ost ist zu entnehmen, dass im Moment {iber die
Zukunft, bzw. die kiinftige Nutzung des grossten
Gebédudes der Post in der Schweiz keine verbindli-
chen Aussagen mdglich sind. Die Paketpost hat
Teile des Erd-und Obergeschosses vorsorglich auf
den 31. Dezember 2002 gekiindigt.

Die umfangreichen Gleisanlagen in diesem
Bereich werden nicht mehr vollumfinglich
gebraucht. Uberlegungen zur kiinftigen Nutzung
werden gepriift. Zur Zeit laufen Abkldrungen iiber
die Neuausrichtung der Briefpost. Rund 60% des
gesamtschweizerischen Aufkommens werden iiber
die Sihlpost sortiert. Der teure Standort inmitten
der Stadt Ziirich ist nicht zwingend. Andere
Losungen werden gepriift. Eine davon ist Miilligen.
Das Konzept soll im Herbst 2002 vorliegen. Die
rdumlichen Abkldrungen werden voraussichtlich
2003 vorgenommen. Die Realisierung ist fiir
2005/2006 vorgesehen.

Fir die Paketpost Raum Ost besteht ein
Sozialplan, Dieser gilt fiir die 117 Mitarbeiter, die
dem GAYV Post unterstellt und von der Verlagerung
der Paketsortierung des Paketzentrums Miilligen
sowie von reduzierten Funktionen anderer Paket-
basen betroffen sind.

2003

Die Poststelle im Postzentrum Miilligen wird am
1. November 2003 definitiv und ersatzlos geschlos-
sen. Die Schliessung erfolgt im Rahmen der
Straffung des Poststellennetzes. Sie ist durch die
finanziellen Rahmenbedingungen vorgegeben.
Gemaiss Erhebung der Post frequentieren im
Durchschnitt 54 Kunden pro Tag diese Poststelle.
Rund 90% davon sind Mitarbeitende der Post sel-
ber. Das Interesse der Bevolkerung ist als gering
einzustufen. Trotzdem wird die Aufhebung bedau-
ert; sie stosst wohl kaum auf Gegenliebe.

Der Verwaltungsrat der Schweizerischen Post
fillt an seiner Sitzung vom 12. Dezember 2003 den
Standortentscheid fiir die Region Ziirich.

Nach Ziirich-Miilligen kommt ein Briefzentrum.
Robert Binz
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Die Bewohner der dusseren Ziircherstrasse haben nicht nur den Ldarm von der Strasse zu ertragen, sondern avuch
denjenigen der Bahn, die unmittelbar hinter thren Hiusern Richiung Urdorf ansteigt. Begreiftich, dass sie am
neuen Nachbarn vis-a-vis — dem verkehrsintensiven Postbetriebszentrum — keine Freude hatten.

o 1

!

Spirci[e — hinter

2 <5 )

Doas ist die Hermetschloostrasse, die hinten zum Postbetriebszentrum fithrt bzw. in einer grossen
den Biumen versteckt — zur Hermetschloobriicke iiber die Bahngeleise ansteigt.
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Schon als in den spidten 1960er-Jahren
Dimension und Funktion des Postbetriebszentrums
Miilligen (PBZ) publik wurden, regte sich
Widerstand in der direkt betroffenen Bevolkerung
im «Hiibler» beziiglich des dadurch zu erwartenden
vermehrten Verkehrs und Lérms.

Im Quartier Hiibler besteht eine besondere Prob-
lematik: Der Verkehrslirm auf der Ziircherstrasse
hat schon lange die Grenze des Ertréglichen tiber-
schritten. Hinzu kommt der Bahnldrm auf der Stre-
cke Altstetten—Urdorf. Einerseits wird Larm subjek-
tiv empfunden. Andrerseits zdhlen fiir die PTT als
mogliche Verursacher — falls es zu kostenaufwindi-
gen, baulichen Auflagen kime — nur technisch-phy-
sikalische Daten.

1976 liessen die PTT deshalb relativ einfache
Larmmessungen durchfiihren.

Bereits 1981 hatte sich L. Troxler bei den SBB
iiber die Zunahme des Bahnldrms infolge vermehr-
ter Zugbewegungen auf der Linie Ziirich-Urdorf
beklagt und eine Ldrmschutzwand verlangt. Die
SBB vertraten den Standpunkt, die Zahl der ldrmin-
tensiven Giiterziige habe abgenommen.

Ein 1982 von Architekt Scheller im Auftrag der
PTT erstelltes Gutachten wies L. Troxler zuriick. Er
gelangte an die Schweizerische Liga gegen den
Lirm. Diese stellte gewisse Méngel darin fest. Die
PTT schlug vor, vorerst die Inbetriebnahme des
PBZ abzuwarten.

1985 beauftragte die Generaldirektion PTT die
Eidgendssische Materialpriiffungs-Anstalt (EMPA)
mit neuerlichen Messungen.

Im November 1986 fand eine Aussprache mit der
Generaldirektion PTT statt, an der sich General-
direktor Nobel fiir die «nicht gerade speditive Erle-
digung der Auswertung» entschuldigte. In Schlieren
hatte man namlich nicht verstehen konnen, warum
das EMPA-Gutachten dreiviertel Jahre in Bern
zuriickgehalten wurde. Dem Stadtrat lag daran,
dass fiir die Nachbarn im Quartier Miilligen in ab-
sehbarer Zeit klare Verhéltnisse geschaffen wurden.

Denn kurz nach Betriebsaufnahme des PBZ gin-
gen beim Stadtrat Klagen der Nachbarschaft iiber
zusitzlichen Larm ein, sogar Einwohner anderer
Quartiere (!) beschwerten sich iiber ein hoheres
Verkehrsaufkommen und nichtliche Beldstigungen
durch PTT-Fahrzeuge.

Obwohl die Lairmmessungen von 1974 nicht dem
heutigen Standard entsprechen, konnen sie als
Vergleich mit den Resultaten von 1985 herbeigezo-
gen werden. Und diese sind erstaunlich:

Auf der Ziircherstrasse hat der Larmpegel um
rund 5 dB' abgenommen,

Fiir die Nordfront der Héiuser an der
Ziircherstrasse 124-178 ergibt sich tagsiiber ein
Verkehrslidrm von 71 dB' gegeniiber 62 dB' nachts.
Die Schallreflexion der Fassade des PBZ ist ver-
nachlissighar und nicht wahrnehmbar.

Auf der Studseite der erwidhnten Héuser betrigt
der Bahnldrm der Urdorferlinie 57 dB. Diesen wirft
zwar die PBZ-Fassade theoretisch auch zurtick, er
geht aber im iibrigen Verkehrsldrm unter.

Erstaunlicherweise ist der Lirmpegel auf der
siidlichen, der Riickseite der Hauser Ziircherstrasse
124-178 hoher als es die Eigenabschirmung durch
die Gebiudekdrper erwarten liesse.

Auf der Nordseite der Liegenschaft Troxler sind
die Grenzwerte iiberschritten und die Alarmwerte
erreicht, und zwar schon ohne das Postzentrum. Auf
der Stdseite werden die Werte unterschritten.

Die Post kann allein schon aus Konse-
quenzgriinden die von L.Troxler begehrten Lirm-
schutzwiénde nicht finanzieren.

Auf die Verkleidung der Betonrampe wird ver-
zichtet. Sie hitte auf den Larm ohnehin keine
Wirkung. Hingegen wird das Anbringen von
Blenden gepriift, damit die Scheinwerfer der
Fahrzeuge nicht mehr in die Rdume der gegeniiber-
liegenden Wohnungen leuchten.

Zusammengefasst ergibt sich:

- Der Hauptteil des Larms kommt von der
Ziircherstrasse, ein kleiner Teil von der SBB-
Linie Ziirich-Urdorf.

- Die Auswirkungen des Postzentrums sind be-
scheiden und kénnen vernachlassigt werden.

- Die PTT-Betriebe konnen nicht verantwortlich
gemacht werden.

- Die Stadt Schlieren kann in Bezug auf den Stras-
senldrm ebenfalls nichts unternehmen, denn
die Rechtsgrundlagen (Larmschutzverordnung
des Bundesrates) sind noch nicht vorhanden.

- Die EMPA-Berichte gehoren der PTT, sind nicht
geheim, sollten aber nicht analle Interessierten
herausgegeben werden. Zu priifen ist die Ab-
gabe eines Exemplars an den Quartierverein
oder an eine Vertretung der Anwohner.

Es wurde vereinbart, noch im Dezember 1986 die
Bewohner und Eigentiimer der Héauser gegeniiber
dem Postzentrum zu einer Orientierung einzuladen.

An dieser Zusammenkunft erliuterten Fachleute
der EMPA und der Generaldirektion PTT die
Berichte.

Robert Binz

'aB (Dezibel) ist ein Mass, das die Lautstirke als das logarithmische
Verhiltnis zwischen einem Ausgangs- und einem Messwert angibt.
Beispiele: 3 dB bedeutet eine Verdoppelung der Lautstiirke.

Der Schallpegel eines Personenautos in 10 m Abstand
betriigt im Mittel 60 dB,
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Wer kennt es nicht, das riesige Haus mit der Aluminium-
fassade an der Ziircherstrasse 1617 Es ist ein Werk des
beriihmten Architekten Theo Hotz. Ausserfich hat sich
daran nichts gedindert.

Von 2001 an haben sich die obersten Organe der
Post in einem umfangreichen Projekt mit der Neu-
konzeption der Briefverarbeitung befasst. Ausgelost
wurden die Untersuchungen durch die sich abzeich-
nende Liberalisierung des Marktes fiir Briefsendun-
gen, was zu einem grossen Kostendruck fithrt. Am
12. Dezember 2003 hat der Verwaltungsrat der Post
den Standort Mulligen fiir das Erstzentrum der
neuen Briefverarbeitung bestimmt. Vorher hatten
sich sowohl die Volkswirtschaftsdirektion des
Kantons Ziirich als auch der Stadtrat Schlieren
stark fir diesen Entscheid eingesetzt. Von 2005 bis
2007 erfolgte dann der Umbau. Ende August 2007
konnte das Briefzentrum den Betrieb aufnehmen.

Die Grundstiickfliche betrigt rund 70 000 m’, was
der Grosse von fast 10 Fussballfeldern entspricht.
Auf zwei Geschossen befinden sich 62 000 m” Pro-
duktionsfliache. Jeden Tag werden rund 7 Millionen
Sendungen verarbeitet. Die An- und Auslieferung
erfolgt per Bahn und mit Camions. Fiir den Trans-
port der Sendungen im Gebaude sorgen 13 km For-
derstrecken. Rund 1000 Mitarbeiterinnen und Mit-
arbeiter bewiltigen die anfallende Arbeit in drei
Schichten. Sie kommen vorwiegend mit dem offent-
lichen Verkehr zum Dienst. Die vorhandenen Park-
platze werden nach betrieblicher Notwendigkeit
und Wohnort bzw. Transportmoglichkeit zugeteilt
und sind gebithrenpflichtig.

PostMail, zustindig fiir die Verarbeitung von
adressierten Briefen, Zeitungen und Werbesendun-
gen, ist mit einer Belegschaft von rund 22000 Perso-
nen der grosste Bereich der Schweizerischen Post.
Der Umsatz betrug 2008 knapp 3 Mrd. Franken, das
Betriebsergebnis 249 Mio. Franken. PostMail trigt
rund 30% zum Konzernumsatz der Post bei. Neben
der Beforderung der bekannten A- und B-Post-Brie-
fe gehoren auch der Versand von Zeitungen, Zeit-

Hier landen Briefe von nah und fern — im Briefzentrum Ziirich-Miilligen

.................

e

Aber die 18 Rangiergeleise auf der Osiseite sind verschwun-
den und haben der Zufaht fiir Postcamions Platz gemacht.
Die Bahn-Postwagen mit den Briefsendungen werden jetzt
an der nordlichen Lingsseite be- und entladen.

schriften sowie umfassende Dienstleistungen fiir
professionelles Dialogmarketing zu den Aufgaben
des Konzernbereichs PostMail.

Das Briefzentrum Ziirich-Miilligen ist eines der
drei neuen grossen Briefzentren der Schweizeri-
schen Post. Die beiden anderen befinden sich in
Eclépens VD und in Hérkingen SO. Alle Sendungen
gehen vom gelben Briefkasten oder von der Auf-
gabepoststelle direkt in ein Briefzentrum. Hier
erfolgt in einem ersten Sortiergang die Zuordnung
nach Postleitzahl. Sofern die Sendungen nicht fiir
den eigenen Einzugsbereich bestimmt sind, werden
sie fiir die Weiterverarbeitung per Bahn an eines der
beiden anderen Zentren oder an ein Logistikzent-
rum fiir die Briefverarbeitung transportiert. Die 6
Logistikzentren fiir die Briefverarbeitung befinden
sich in Gossau SG, Basel, Kriens LU, Cadenazzo TI,
Ostermundigen BE und Genf. Dort werden die Sen-
dungen aus den Briefzentren in einem zweiten Sor-
tiergang nach Botentour sortiert und fiir die Zustel-
lung bereit gemacht. Zwei weitere Logistikzentren
fiir die Verarbeitung von Retouren und fiir die
Videocodierung befinden sich in Sitten und Chur.
Als Retouren gelten Sendungen mit unbekannter
oder mangelhafter Anschrift. Die Post schickt sie an
den Absender zuriick mit einem Kleber, der tiber
den Unzustellbarkeitsgrund Auskunft gibt.

Zur Auflockerung noch einige Zahlen:

In der Schweiz sind jeden Tag rund 15 Mio. Brief-
postsendungen zu verarbeiten. Davon kommen
7 Mio. oder rund 40% nach Zirich-Miilligen. Wiir-
den diese Sendungen aufeinander gestapelt, ergébe
das einen Turm von 21 km Héhe. Briefsendungen
treffen von iiber 18 000 im ganzen Land verteilten
gelben Briefkésten und von rund 2400 Poststellen
ein. Die Post bedient jedes Geschift und jeden der
rund 7,7 Mio. Einwohner der Schweiz.



70

Das Briefzentrum Ziirich-Miilligen soll das
modernste seiner Art in Europa sein. Es ist wie folgt
gegliedert:

- Wareneingang

- Hochregallager

- Sortierung

- Kommissionierung

- Warenausgang
Integriert sind ferner:

- Briefzentrum international

- Geschiftskundenschalter

- Zeitungsmodul

- Swiss Post Solutions AG

(Document Solutions und Document Output)

Wareneingang

Die Sendungen treffen mit der Bahn oder auf dem
Lastwagen ein. Die Sicherheit hat einen hohen Stel-
lenwert. Niemand kann das Gebéude ohne Kontrolle
betreten oder verlassen. Eine Leitstelle {iberwacht
simtliche Fahrzeugbewegungen auf Schiene und
Strasse. Fiir Bahnwagen besteht eine besondere Ent-
laderampe. Die Lastwagen werden an eine Rampe
eingewiesen, wo frither die Bahngeleise endeten.

= ] !;r ' '7.*
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Vom Lastwagen direkt zum Entladeroboter
DieLastwagenfahrer der Post sind fiir das fachgerech-
te Entladen ihrer Fahrzeuge verantwortlich.Sie reihen
die Sammelbehélter direkt auf die Forderstrecken ein.
Dort werden sie automatisch an die richtige Stelle wei-
ter geleitet und von Entlade-Robotern geleert. Ein
Sammelbehiilter kann maximal 24 gefiillte Briefbehil-
ter aufnehmen. Die Sammelbehdélter sind mit Seiten-
winden versehen und damit auch fiir den Transport
von Sacken und von losen Sendungen geeignet.

b RN

Die Anlagen verarbeiten riefbeh.{i!e} nach positeigener
Norm. Diese messen 50 x 29 x 22 cm und wiegen max. 15 kg.

Hochregallager

Die Briefbehilter mit A-Post werden sofort nach
dem FEingang tiber Nacht weiter bearbeitet. Behélter
mit B-Post kommen zuerst in das Hochregallager.
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Dort werden sie bis zur spéteren Weiterverarbeitung
tagsiiberoder in einer etwas ruhigeren Zeit nachts zwi-
schengelagert. Damit ist eine gleichmissige Auslas-
tung der Sortieranlagen und der nachfolgenden Ein-
richtungen gewihrleistet. Das Hochregallager hat
Platz fiir 80 000 Brietbehiilter. Jeden Tag werden rund
100 000 dieser Briefbehilter umgeschlagen,

Sortierung

Offene noch unbearbeitete Sendungen — zum Bei-
spiel aus Briefkfsten oder von kleineren Poststellen —
machen immerhin rund 15 % des gesamten
Volumens aus. Das ergibt rund eine Million Stiick pro
Tag. Sie gelangen direkt in die Aufbereitungsanlage,
welche sie automatisch nach Format sowie in A- und
B-Post aussortiert und stempelt.

Die eigentliche Sortierung erfolgt in einem ersten
Arbeitsgang in Sendungen fiir den Nah- und Fernbe-
reich. Die Sendungen fiir den Nahbereich verbleiben
im Briefzentrum Ziirich-Miilligen. Alles, was dem
Fernbereich zuzuordnen ist, wird per Bahn an das
zusténdige Briefzentrum weitergeleitet.

Konnen die Sortiermaschinen eine Adresse nicht
lesen, kommt der Brief wiihrend der Verarbeitung fiir
8 Sekunden in eine Warteschlaufe. In dieser kurzen
Zeit wird die Adresse gescannt, elektronisch zum
Logistikzentrum in Chur tibermittelt und dort auf
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einem Monitor angeschaut. Kann die Mitarbeiterin
die richtige Postleitzahl eintippen, erhiilt die Sendung
im Briefzentrum Zirich-Milligen innerhalb dieser
8 Sekunden die richtige Codierung und wird normal
weiter bearbeitet. Die Codierung besteht iibrigens
aus feinen orangen Strichen, die unter der Adresse
auf den meisten Briefen zu finden sind.
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Sendungen mit ginzlich unleserlichen Adressen oder
falschen Postleitzahlen werden von Hand sortiert.
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Die Sortiermaschinenkolonne
Kommissionierung

In der Kommissionierung werden die Briefbehilter
— wieder nach Postleitzahlen geordnet — auf Sammel-
behaélter geladen. Das geschicht grosstenteils maschi-
nell, aber Handarbeit ist auch hier nicht ganz zu ver-
meiden. Die moglichst voll beladenen Sammel-
behilter wandern weiter zum Warenausgang.,

Warenausgang

Der Warenausgang stellt sicher, dass die Sammel-
behiélter ins richtige Fahrzeug kommen. Zwischen den
Briefzentren verkehren Postziige. Die fiir Eclépens
und Hirkingen bestimmten Sendungen werden in
Bahnwagen verladen. Die in der engeren Region zu
verteilenden Behilter gelangen auf Lastwagen zu
ihrem Bestimmungsort. Der ist fiir Schlieren das
regionale Briefzustellzentrum Limmattal an der
Riitistrasse 19 in Schlieren, welches an anderer Stelle
beschrieben wird.

Auslandspost

Die Post vom und zum Ausland wird im Briefzent-
rum Ziirich-Miilligen fiir die ganze Schweiz in glei-
cher Weise verarbeitet.

Geschiftskundenschalter und Zeitungsmodul

Am Geschiftskundenschalter kénnen Kunden mit
grossem Postanfall ihre Sendungen selber anliefern,
sofern sie mit der Post nicht besondere Dienstleistun-
gen wie zum Beispiel die Direktabholung vereinbart
haben. Die gleiche Funktion hat das Zeitungsmodul,
das fiir die Druckereien der grossen Tages- und
Wochenzeitungen eingerichtet wurde.

Das Briefzentrum Ziirich-Miilligen ist eine wichti-
ge Infrastrukturanlage und einer der grossten Arbeit-

geber der Region.
Peter Hubmann

Postleitzahlen...

...des einen Freud’, des andern Leid.

Schon immer mussten Briefe korrekt adressiert
sein, wenn sie ohne Zeitverzug beim Empfianger
ankommen sollten. Bei etwas unbekannteren Orten
oder bei solchen, deren es mehrere gibt, fiigte man
den Kanton oder wenigstens das Autokennzeichen
hinzu, umVerwechslungen vorzubeugen. Geografie-
Kenntnisse waren dazumal von Vorteil! Heute sind
Postleitzahlen an die Stelle der Kantonsbezeich-
nung getreten. Und wenn bei elektronischer Nach-
richten-Ubermittlung die E-Mail-Adresse des
Empfingers bekannt ist, braucht es weder noch.

Die Schweiz war das dritte Land der Welt, das
entsprechende Zahlenfolgen einfiihrte, um das
Zustellen der Post zu erleichtern. Bloss die USA und
Deutschland kannten ein solches System bereits, als
die damals noch PTT genannte Schweizer Post 1964
an der Landesausstellung in Lausanne eine Sortier-
maschine vorfithrte. Automatische Lesegeriite gab
es damals aber noch nicht, die Angestellten muss-
ten Briefe selbst einteilen respektive an den richti-
gen Ort stellen. Die als PLZ abgekiirzten
Zahlencodes wurden bald akzeptiert — vermutlich,
weil jedermann sicherstellen wollte, dass seine
Sendung so schnell wie moglich ankam.

Die vierstelligen Nummern wurden mehr oder
weniger systematisch von West nach Ost iiber die
Schweiz verteilt. Sie beginnen zwar mit Lausanne
(1000) und nicht mit dem noch westlicheren Genf
(1200) - und enden nicht mit Val Mistair in
Graubiinden (7537) im tiefsten Osten, sondern mit
Wildhaus SG (9658) in der Region Toggenburg.
Aber insgesamt verteilen sich die Postleitzahlen'
ziemlich nachvollziehbar quer durch das ganze
Land. Die vier Stellen scheinen auszureichen, aber
intern benutzt die Post heute sechs Stellen, um in
grosseren Ortschaften Briefe und Pakete auf
Botentouren genau einteilen zu kénnen. Teilweise
sind die Zusatzzahlen auch den Absendern
bekannt — etwa wenn es um Postfachadressen geht,
bei denen nach der PLZ und dem Ortsnamen noch
zwei Ziffern folgen. Einheitlich kantonal sind die
Nummern {ibrigens nicht immer: Gemeinden im
Unterwallis beginnen mit 18 oder 19 und werden
also von Lausanne aus bedient — die im Oberwallis
hingegen starten mit 39, entsprechend kommt die

Post via Bern. Kurt Frey

(nach einem Artikel im Tuges-Anzeiger vom Juni 2009)

: Ubrigens: Die Postleitzahlen konnen auf den gelben Seiten des Orts-
verzeichnisses der offziellen Telefonbiicher nachgeschlagen oder
unter www.postleitzahlen.ch/cgi-bin/plz abgefragt werden.

Um mit 3924 iiber einen 5246 zu 8853, miisste
Herr 9468 8706weit in den 8636 hinein 4242.
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Die Taube auf dem Dach(boden)

Vordem «Schlierefdscht 2005» wurde der Philatelistenverein Schlieren —wie alle anderen Vereine auch
— angefragt, ob er sich in irgend einer Form am Fest beteiligen konnte. Aber unser kleiner Verein fiihlte
sich nicht imstande, einen Reigen oder ein Theaterstiick aufzufiihren oder gar eine Gastwirtschaft zu
betreiben. Auch einen Verkaufsstand mit Briefmarken fanden wir in der Sommersaison nicht sehr geeig-
net. Also boten wir eine Auskunftsstelle fir Laien an. In der Festzeitung und in anderen Medien ermun-
terten wir die Schlieremer, alte Schitze des Grossvaters vom Dachboden zu holen und von uns begutach-
ten zu lassen. Wir waren gespannt, ob wir tiberhaupt beachtet wiirden. Das Echo war riesig. Zweimal eine
Stunde standen Leute mit Alben und Schachteln bei uns. Leider war fast alles — sicher in einem teuren
Abonnement gekauft — finanziell wertlos.

Dann brachte uns eine dltere Dame etwas in einem Briefumschlag und fragte ganz schiichtern, ob die-
ses Geschenk, das sie vor einigen Jahren erhalten habe, wertvoll sei. Auf einem Briefteil befand sich in
einwandfreiem Zustand ein «Basler Tiibli». Uns verschlug es die Sprache, denn auch ein eingefleischter
Philatelist mit normalem Budget fiir sein Hobby hat kaum einmal in seinem Leben eine der bekanntesten
Briefmarken der Welt in seinen Hiinden. Jetzt musste der wertvolle Fund erst einmal bestaunt werden —
und die anderen Leute natiirlich warten.

Aber war diese Marke tiberhaupt echt, wo es doch so viele Falschungen davon gibt? Die nette Dame gab
uns gleich die Antwort. Dem Brief war noch ein Attest von einem anerkannten Priifer beigelegt. Wir baten
die Frau, doch vor dem Festtrubel ihren Schatz nach Hause zu bringen und sorgfaltig wegzuschliessen. Fiir
uns «Briefmérkler» war es ein wunderbares Erlebnis, das noch immer gelegentlich ein Gesprachsthema ist.

Peter Holthatsen

Die drei altesten (kantonalen) Briefmarken der Schweiz A

Die Briefe aus Basel vom 6. Mai 1848 und aus
Genf vom 10. November 1845 sind in grossen
Stidien aufgegeben worden. Die hatten soge-
nannte «rechnungspflichtige» Postimter (darum
der Rundstempel mit Datum); d.h. sie mussten
ithre Buchhaltung ihren — zu diesem Zeitpunkt
noch kantonalen — Postverwaltungen vorlegen.

e

Ubrigens: Den Ort, wo die Briefmarke aufzukle-
i) ben war, schrieben Basel und Ziirich vor (links

oben bzw. links unten), Genf nicht.
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Der Stabstempel WULFLINGEN und der /_,,

Roseitenstempel mit dem Schweizerkreuz atf
der «Ziiri-Siichs» beweisen, dass diese Poststel- \ :
le um 1851 noch nicht srechnungspflichtig» war.
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Pompos oder bhibig — Postpalédste und Puurehiiiiser

Bis 1874 war das Parlament sehr

zurtickhaltend mit Baukrediten fiir
die Post. Als dann Post, Telegraf
und Telefon dringend mehr Raum
brauchten, fanden Liberalismus
und der Glaube an den technischen
Fortschritt ihren Ausdruck in patri-
otischem Pathos. Eindrucksvolle
Fassaden mit historisierenden und
neoklassizistischen Stilelementen
verlichen Postgebdauden (und Bahn-
hofen) in den Stiddten einen thea-
tralischen Ausdruck. Die Staats-
gewalt — wenn auch eine republika-
nische — wollte glorifiziert werden.

Auf dem Lande bliecb man
bescheidenbeim Althergebrachten,
Wiihrschaften.

Zilrich um 1905, Im Vordergmzd iz Ministerbricke. Von Jeckn Ztmﬁhaus zur
Meise, Kirche Fraumiinster, Stadthaus, Fraumiinsterpost (damals noch Haupipost;
der Thrmaufsatz diente als Telegraphenmast), Haus Metropol und das Frauenbad .

|
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Da S emerzge Portal der Hauptpost St. Gallen 1887

Das Pos.*‘buro Obei r}mf,’Zaszzi im Emmenmi 1900 Dze Postsre!ie Sonogno 7 900
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Die Post war schon immer global

Die Idee eines engen internationalen
Zusammenschlusses der Postverwaltungen
tauchte zu Beginn des 19. Jahrhunderts
immer wieder auf.

1865 konnte in Paris das erste multinatio-
nale Vertragswerk auf dem Gebiet der
Kommunikation - die Welttelegraphen-
union - unterzeichnet werden. Der
Deutsch-Franzosische Krieg 1870/71 unter-
brach die diplomatischen Vorbereitungen
zur Einberufung eines internationalen
Postkongresses.

——— Nach Kriegsende er-
. suchte die neue deut-
"\ sche Reichsregie-
rung den Bundes-

\ rat, alle Staaten

| zu einem Post-
‘kongrcss in die
neutrale Schweiz
einzuladen. Der
: ! / Kongress trat am
\._\ e , / 15.September 1874
"&eneﬁo‘e unter dem Vorsitz

~ von Bundesrat Eugéne

Borel in Bern zusammen. 20 europiische
Staaten, die USA und Agypten hatten der
Einladung Folge geleistet. Am 9. Oktober

Am 3. Okiober 15“09
heute noch vielbeachtete Weltpostdenkmal eingeweilit.

rde im Park zur Kleinen Schanze in Bern das

1874 unterzeichneten alle Delegierten den
ersten Weltpostvertrag.

Am 15. September 1875 nahm das inter-
nationale Biiro des Weltpostvereins,
«Union Postale Universelle» (UPU) seine
Arbeit in Bern auf. Seine erste Aufgabe
galt der Erleichterung und Koordinierung
des weltweiten Postverkehrs.

ger

Zwei weitere internationale Organisationen:

Die CEPT - Europiische Konferenz der Verwaltungen fiir
Post und Fernmeldewesen — ist im Bereich der Post, vor allem
in der elektronischen Kommunikation tétig.

Die UIT, die Internationale Fernmeldeunion, ist ein wichti-
Akteur
Telekommunikation und der Informationstechnologien. Sie
legt n.a. die Sendefrequenzen fiir Funk, Radio und TV fest.

bei der weltweiten Entwicklung der

Keine andere Institution der Kommunikation war so
friih international verstrickt wie die Post. Man denke
an die Kaufmannsposten nach Niirnberg und Lyon
[S. 24]. Die Pferdeposten iiber die Alpenpisse fiihrten
unweigerlich ins Ausland. Heute fahren die gelben
Postautos iiber die Grenze nach Domodossola, Chia-
venna, sogar in den Vintschgau im Siidtirol. Welchen
Sinn hitte Marconis drahtlose Telegrafie gehabt, wenn
nicht die, weltumspannende Verbindungen herzustel-
len? Schon 1861 konnten italienische Saisonniers tele-
grafisch Geld aus der Schweiz nach Hause iiberweisen.
Uber Kurzwelle waren die Matrosen auf Schweizer
Schiffen auf hoher See mit ihren Lieben in der Heimat
verbunden. Wir empfangen Bilder und telefonieren
per Handy rund um den Erdball. 1913 nahm Oskar
Bider an Flugtagen jeweils einen Sack Briefe mit. Mit
dem Stempel «per Luftpost» versehen, waren sie
Leckerbissen fiir Philatelisten. Die Post hat sich frith
das Flugzeug zu Nutze gemacht, obwohl anfangs der
Zubringer vom und zum Flugplatz meist langer dauer-

te als der Flug. Erst Nachtfliige brachten eine echte
Zeitersparnis. Heute wird Auslandspost per Flugzeug
transportiert, auch wenn sie nicht auf Luftpostpapier
geschrieben und als «Air Mail» bezeichnet ist.

Robert Binz

Erste Luftpost-Sendung 1919: Dr‘ibendorﬁBerﬁ-Ober—
lindach in einem Militir-Flugzeug. 1922 folgte die tigliche
Verbindung Genf-Mtinchen, 1923 Ziirich—Paris—London.



geschichtlicher réckBlick S

Statt Worte nur noch Bits und Bytes

Rund ein Jahrtausend hat es gedauert, bis sich
die Post vom Fussboten iiber den Reiterkurier bis
zur Pferdepost entwickelt hat. In den letzten 150
Jahren hat die Post einen nie da gewesenen Wandel
durchgemacht, den man heute unter dem Begriff
Telekommunikation zusammenfasst.

In dem Wort steckt das lateinische communis =
(allen) gemeinsam. Es steckt in Begriffen wie Kom-
munion, kommunizierende Réhren, Kommunismus
und Kommune (Gemeinde). Kommunizieren, sich
mitteilen, ist ein urtiimliches Bediirfnis der Lebewe-
sen. Der Mensch besitzt dafiir die Sprache. Wo sie
nicht ausreichte, verwendete er Trommeln und Hor-
ner. Noch weitere Distanzen iiberwand er mit Feuer-
und Rauchzeichen, Semaphor und Spiegeln. Die
Post bot ihm dann endlich die Mdoglichkeit, sich
auch schriftlich tiber weite Entfernngen mitzuteilen.
Darum taucht immer wieder die Vorsilbe tele auf
(griech. fern): in Telegramm, Telegraf, Telefon,
Television. In der Reihenfolge dieser Kunstworter
aus dem 19. Jh. entwickelte sich auch die Ubermitt-
lungstechnik: Die Ferniibertragung von Schrift(zei-
chen), Sprache, Musik und Bild.

Am Anfang dieser technischen Entwicklung ste-
hen beriihmte Namen wie L. Galvani, H.Ch. Oer-
sted, J.C. Maxwell, H. Hertz. Sie erforschten die
Grundlagen: chemische Stromquellen (Batterie) fiir
konstanten, kriftigen Strom, Elektromagnetismus,
Induktion und elektromagnetische Schwingungen
(Wellen). Und unermiidliche Tiiftler und Vorkdmp-
fer wie A. Volta, J. Henry, S. Morse, Ph. Reis,
G. Bell, G. Marconi setzten sie in die Praxis um.

Wir wollen Sie nicht mit Jahreszahlen vergraulen.
Aber die folgende, sehr unvollstindige Auflistung
vermittelt ein Bild von der Rasanz des Fortschritts.

Bedenkt man, dass zudem im selben Zeitraum die
Bahnen elektrifiziert wurden, die ersten Autos her-
umfuhren, der Zeppelin und die ersten Flugzeuge
durch die Luft brummten und schliesslich der Sput-
nik aus dem All piepste, ist erkennbar, welchen
Herausforderungen sich die Post — anfangs beson-
ders die Obertelegraphendirektion — gegeniiber sah.
Denn mit der Verfassungsrevision von 1874 war auch
das Telegrafenwesen Bundessache geworden. 1920
verschmolzen beide zur PTT. Darum unterstand ihr
auch die Ubertragung (nicht die Gestaltung!) der
Fernsehsendungen.

Mit dem Zeigertelegrafen von
Werner Siemens (oben) fibertrug
man die Buchstaben und Ziffern
noch als solche.

Beim Semaphorsignal (links) be-
i schrinkte man sich schon auf
. o wenige Zeichen, eine Art Code.

Die Elektrizitit kennt nur zwei Zustinde: ndmlich
Strom ein oder aus, also 1 oder 0. Sie ist damit pri-
destiniert fiir die bindre Darstellung in sogenannten
Bits. Dieser digitale Code erlaubt eine schnelle
Ubertragung riesiger Datenmengen. Telefon, Radio
und Fernsehen sind heute digitalisiert.

In der Welt
1800 A. Voltas chemisches Element (stallt erstmals geniigend und
1837 Morse-Telegraf konstanten Strom zur Verfligung)
1858 Transatlantikkabel

1876 Bells Telefon }

1897 Marconis drahtlose Ubermittlung van elektr. Signalen. ..
1901 ...auch Gber den Atlantik

1904 erste Musikiibertragung

1906 VerstdrkerrBhre, ersetzt Funkentelegrafie

1917 erste drahtlose Telefonverbindung der Welt in USA

1922 drantlose Bildibertragung USA-Europa

1925 Nipkows Fernsehen mit mechanischer Bildabtastung
1933 Fernsehen mit elektronischer Bildabtastung

1936 erster Fernsehsender (BBC)

1936 Zuse baut den ersten Computer

1946 digitaler Grossrechner ENIAC

1948 Transistor

1950 kommerzielle Computer

11958 Integrierte Schaltkreise

{1962 Erster Fernmeldesatellit «Telstar»

11966 Lichtwellenleiter (Glaslaserkabel)

{1969 ersle Vernetzung von Computem

{1989 Internet am CERN (Genf) entwickelt

In der Schweiz

1852 erstes Telegrafennetz
1854 erstes Uberland-Telegrafenkabel

1880 erstes (privates) Telefon-Lokalnetz der Schweiz

1900 erstes Telefonkabel (durch den Gotthardiunnel)

1905 erste Radiotelegraphieversuche der Schweizer Armee
1911 erste Radiohdrerkonzession

1922 erste vollautomatische Telefonzentrale
1923 erster Radiosender (Lausanne und Genf)

1939 erste UKW-Anschliisse in SAC-Hiitten
1950 erster digitaler Grossrechner an der ETH
1957 erster kammerzieller Computer bei der PTT

1958 definitive Einfuhrung des Fernsehens

1969 Einfiihrung der digitalen Ubertragungstechnik
1985 erstes Glasfaserkabel (Bern—Neuenburg)




76 geschichtlicher réickslick

Ein Morse-Empfiinger.

Ein Uhirwerk - von Ge-
wichten angetrieben — zieht
ein Papierband von der fla-
chen Spule langsam an
einem Schreibstift vorbei.
Der schreibt Punkte oder
. Striche, je nachdem, ob ihn
+ der Elektromagnet kiirzer
oder langer anzieht; das ist
.. abhdngig von der Dauer des
| Stromstosses aus der Uber-
o tragungsleitung.

VA

Der Fotograf Hans Bachman knipste 1951
die erstent Probe-Fernsehsendungen in der Schweiz.

Glasfaserleitungen iiberiragen gleichzeitig Hunderte von
Datenstrémen als Lichtimpulse mit Lichigeschwindigkeit.

Die Satelliten-Bodenstation (einst PTT, heute Verestar AG,
Tochter der SES Americom) fiir INTELSAT in Leuk VS

Kernstiick der ersten «Radio-
Apparate» war der Detektor: ein
Germaniumikristall, auf dem
man mit einem hauchdiinnen
Drihtchen an einem Hebel
herumstocherte, bis man auf eine
Stelle traf, die den gesuchten Sen-
der hdrbar machte.

Anden Schraubklemmen schloss
man Antenne und Kopfhorer an.
In der «Biichse» befanden sich
eine Batterie und der Verstirker:
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Schlieren am Draht

Bis 1920 finden sich in den Protokollen der gemeinderatlichen Sitzungen mit schéner
Regelmassigkeit Bewilligungen oder Ablehnungen betreffend das Aufstellen einer |
Telefonstange irgendwo auf dem Gemeindegebiet Schlierens. ::

Aufgrund des Postgesetzes von 1924 brauchte dann die PTT kiinftig fiir Frei- oder
Kabelleitungen keine Bewilligung der Gemeinde mehr einzuholen. :

1888 Bau der ersten Telegrafenleitung Schlieren-Ziirich und Einrichtung

des ersten Telegrafenbiiros, getrennt von der 1842 erdffneten Postablage.
1896 In Schlieren wird die erste Telefonverbindung Schlieren—Ziirich

mit Gemeindetelefon- und Umschaltstation errichtet.

Das erste Telefon stand in der Firma Geistlich.

PEREERE rRE RN e
ShEsFrEa iR

Vater Jukob %Henwerder ( }'868—1951 ) = t'mk.s am Mometefegmfen betrieb das Té!egmfenbrtro
als Nebenjob zu seiner Druckerei, zusamimen mit Sohn FHans (1895-1981) und Tochter Ida (am
Stépselkasten). Zuerst im Sennhof [Bild], dann im Haus von Coiffeur Koller an der Bahnhofstrasse
und ab 1916 an der Bahnhafstrasse 13, bis 1925 die Nummern-Selbstwahl eingefiihrt wurde.

1898 Gemiss miindlicher Mitteilung von Friulein Susanna Vollenweider an
den Gemeinderat geniigt die bestehende Drahtverbindung Schlieren—
Ziirich nicht mehr, um die Telefonbenutzer in rascher und wiinschbarer
Weise bedienen zu konnen.

1899 Am 27. April stellt der Gemeinderat an die Eidgendssische Telefonverwal-
tung das Gesuch fiir die Erstellung einer zweiten Drahtverbindung nach
Ziirich. Nachdem sich dieselbe bereit erkldrt, wird mit ihr ein neuer
Abonnementsvertrag abgeschlossen. Die jihrlichen Kosten betragen:

Umschaltstation mit der Zentralstation Fr. 40.—

I. Leitung 8 km Doppeldraht Fr. 360.—
II. Leitung § km Doppeldraht Fr. 360.—
Total Fr. 760.—

1909 Zwischen der Obertelegraphen-Direktion und der Gemeinde wird ein
Dienstbarkeits-Vertrag auf die Dauer von 25 Jahren zur Erstellung einer
Telefonleitung im Betschenrohr abgeschlossen.

Als Entschédigung fiir die Aufstellung von 28 Masten und 5 Streben
erhiilt die Gemeinde eine Entschiddigung von total Fr. 450.-

1912 Die Eidgenossische Telefonverwaltung beabsichtigt bei der Einmiindung
der Graben- in die Badenerstrasse eine Telefonstange aufzustellen. Die
Bewilligung wird nicht erteilt.




78

1914 Die Eidgenossische Telefonverwaltung beab-
sichtigt noch dieses Jahr das interurbane Kabel
Zirich-Basel zuverlegen. Kreisingenieur Nuss-
baumer lidt zu einer gemeinsamen Begehung
mit Augenschein auf Samstag, 24. Oktober, ein.

An der Sitzung vom 23. Dezember nimmt
der Gemeinderat zum vorgelegten Projekt in
zustimmenden Sinne Kenntnis.

1916 Der Gemeinderat genehmigt den Abonne-
mentsvertrag betreffend Erstellung der 3. Lei-
tung Zirich-Schlieren. Der Beitrag der
Abonnenten wird spiter festgelegt.

Am 1. April wird das Telefonbiiro in den ersten

Stock des Postamts Bahnhofstr. 13 verlegt.

1917 Am 29. Oktober tibermittelt das Telefonbiiro
Zirich eine Abonnements-Erklirung mit der
Bemerkung, dass cine 4. Leitung nach Zirich
notwendig geworden ist. Die bisherigen
Kosten betrugen Fr. 1086.— die Kosten fiir die
4. Leitung Fr. 360.—, total also Fr. 1446.—. Die
Erklarung wird vom Gemeinderat unterzeich-
net. Gleichzeitig wird beschlossen, diesen
Betrag riickwirkend auf die Gesprichstaxen
nach und tiber Ziirich zu liberwilzen.

1918 Gemiss Bundesgesetz betreffend das
Telefonwesen vom 27. Juni 1889 hat jeder-
mann das Recht, den Beitritt zu einem beste-
henden Telefonnetz zu verlangen, sofern die
Errichtung und Verbindung der verlangten
Station auf dem dazugehdrenden Grundstiick
ungehindert und unentgeltlich erfolgen kann.

Zudem erhilt jeder Abonnent fiir jeden
direkten Anschluss an die Zentralstation unent-
geltlich ein Exemplar der Abonnentenliste sei-
ner Netzgruppe.

Von rund 3000 Einwohnern haben bis dahin
bereits 69 Personen davon Gebrauch gemacht.

Ein Schreiben des Statthalteramtes Ziirich
vom 8. Juli auferlegt den Gemeinden folgende

Massnahmen:

- zwecks Forderung der Krankenpflege,
Hilfeleistungen bei Unfillen usw. den
Telefonverkehr, speziell zur Nachtzeit, bes-
ser zu organisieren;

- Telefoninhaber zu bezeichnen, die verpflich-
tet sind, in Féllen der Strafrechts- und
Krankenpflege das Telefon zur Verfiigung zu
stellen sowie amtliche Auftrige entgegen-
zunehmen und weiter zu leiten;

- zu sorgen, dass die fraglichen Anschliisse
auch zur Nachtzeit beniitzt werden kdnnen.

1919 Mit Zuschrift vom 4. November teilt die Tele-
fondirektion Ziirich mit, dass ab Neujahr simt-
liche Umschaltstationen des Telefonnetzes
Ziirich in selbstidndige Zentralen III. Klasse
umgewandelt werden.

1922 Die Baudirektion des Kantons Ziirich bewil-
ligt die Verlegung der Fernkabelleitung
Zirich-Bern. Davon betroffen ist in Schlieren
die Badenerstrasse auf eine Linge von 3433m.

1923 Der Gemeinderat ersucht die Telefondirek-
tion Ziirich, die Telefonzentrale in Schlieren
an Sonntagen wieder ganztags zu Offnen. Die
Kreistelefondirektion teilt mit, dass ab
l. Januar 1924 auf dem hiesigen Telefonbiiro
auch an Sonntagen mit Ausnahme von 12-13
Uhr der volle Tagesdienst eingefiihrt wird.

1925 Ausbau der Landzentralen Dietikon und
Schlieren auf Nummern-Selbstwahl.

1953 Die Telefonzentrale wird von der Bahnhof-
strasse 13 in die Giiterstrasse 3 verlegt.

1956 In den Lokalzeitungen erscheinen Glossen,
weil der Herausgeber des Adress- und Telefon-
buchs Ortsausgabe Schlieren das Geburtsjahr
der Abonnenten und Abonnentinnen(!) ange-
geben hat. (Siehe dazu S. 79)

1978 Die bestehende Telefonanlage der Stadt-
verwaltung an der Ziircherstrasse wird in das
Stadthaus Freiestrasse 6 verlegt und von 10
auf 12 Amtslinien erweitert.

1988 Eine neue, vollelektronische, kommunale
Telefonzentrale im Neubau Giiterstrasse 9
ersetzt die alte im Postgebédude Giiterstrasse 3.

1994 Die 25-jahrige Telefonzentrale im Stadthaus
geniigt den Anforderungen nicht mehr und
muss ersetzt werden. Der Kredit von 170 000
Franken wird vom Stadtrat bewilligt.

1904 gab es in Ziirich die ersten 6ffentlichen Telefon-
Kassierstationen; in Schlieren die erste am
2. September 1947 an der Ziircherstrasse.

Seit dem Autkommen der Mobiltelefone geht die
Beniitzung oOffentlicher Telefon-Kassierstationen
(heute «Publifone») zuriick. Die Swisscom ist aber
verpflichtet, in jeder Ortschaft je nach deren Grosse
mindestens ein «Publifon» (auch fiir Zahlung mit
Euro und Kreditkarte) zu unterhalten. Sie tut das
vornehmlich an Bahnhéfen und grossen Halte-
stellen 6ffentlicher Verkehrsmittel.

Robert Binz

——

An_ c_ier Nas.sa.c;ker_r;';;asse steht seit 3. Mai 1957 eine Kabine.



Schrége Sachen

1956/57: Die Schlieremer schmunzeln und die
Schlieremerinnen argern sich...

Wie auch heute noch iiblich, ist schon Mitte des letz-
ten Jahrhunderts jeweils eine Ortsausgabe des Adress-
und Telefonbuches des Kantons Ziirich erschienen. Auf
der Umschlagseite der Ortsausgabe fiir Schlieren und
Urdorf 1956-57 ist zu lesen:

«...Vollstindiges Einwohnerverzeichnis mit wertvol-

lem Behordeverzeichnis. Nach amtlichen und privaten

Angaben bearbeitet und zusammengestellt. — Alle

Rechte vorbehalten. Herausgegeben vom Verlag

J. Stocker-Schmid, Dietikon, Telefon 051/91 86 48.»

Geburtsjahr aufgefiihrt, pikanterweise auch bei ledigen und
alleinstehenden, die gar kein eigenes Telefon hatten!
Das war des Guten zuviel! Nun war fiir Gesprichstoff
gesorgt: Man stelle sich vor: :
Jedermann konnte nachschlagen, wie alt der Milchmann oder |
der Wohnungsnachbar ist, von den heiratsfihigen, noch ledigen

Damen ganz zu schweigen! Aber alles Gezeter und alle Rekla- Fischer (Fet
N

mationen niitzten nichts mehr: Das lokale Telefonverzeichnis g

war gedruckt und bereits in alle Haushaltungen verteilt... i Eerist
Der damalige Gemeinderat und der Herausgeber entschuldig- [ <ir, 38 — st

ten sich fiir den Lapsus in aller Form. In mancher Familie wurde Mnthl'ld“- K'Smwma;n) 20 PhotokaP sk _ Hedwi
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Anfangs Mirz 1976 haben zwei Schiiler im Alter von FINIMeL e tstr. 4 TP opistin B ens
uges Feich : i

16 Jahren hinter dem Haus Sigestrasse 10 an der Fdher_ﬂe"“& 29 W"‘;} scc';:ungw:i:ﬁu_ aﬂr 0836"‘ -
Telefonstange Nummer 10 die Telefonleitung des
Herrn Rudolf Weidmann, Friedensrichter,
Sigestrasse 10, angezapft und mit einer Abhor-

. aeehetsil.
(Mo ; ser 2 F“’-’" \fe ¥

ptter REVE ¥ 00 Bauschit Coangsmovs 3. v, H usmuhl :
AC

einrichtung verbunden. st .
- . . . . . 1 skl .
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Verletzung des Fernmelderegals schuldig rm:rkmn?nan
gemacht, die nach Gesetz mit Haft und ——
Busse bestraft wird.
Nachdem Herr Weidmann auf eine Klage wegen Verletzung des personlichen
Geheimbereiches verzichtet hat, sieht auch die Kreistelefondirektion Ziirich von
der Eroffnung eines Strafverfahrens ab.
Mit diesem Fall hat sich auch die Jugendanwaltschaft des Bezirkes Ziirich
beschéftigt und am 1. Juni 1976 die Einstellung des Verfahrens verfiigt. Die
sichergestellten elektrischen Dréhte, der Kopfhérer und der Kondensator
wurden der Kreistelefondirektion Ziirich zugestellt und den
Angeschuldigten Kosten im Betrage von je Fr. 70.80 auferlegt, die natiir-
lich ihre Viiter zu berappen hatten.
War das Anzapfen aus Neugier erfolgt? War es der Reiz des
Verbotenenen oder Umsetzen technischen Wissens unter realen
Bedingungen? Es mag von allem etwas gewesen sein.

R. Bine Nov. (19 . Robert Binz
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Gelb in Grau - die Feldpost

Als im Deutsch-Franzosischen Krieg am 14. Juli
1870 Teile der Schweizerarmee zur Verteidigung der
Nord- und Westschweiz aufgeboten wurden, gab es
noch keine spezielle Militdrpost. Die Zivilpost war
ausserstande, die Sendungen an die Empfinger zu
vermitteln, denn die Einheiten wechselten oft ihre
Standorte. Am 24. Juli wurde ein Beamter der Ober-
postdirektion als Chef der Feldpost ins Armeehaupt-
quartier abgeordnet, um die Feldpost zu organisieren.
j

7

Ein Dokument aus dem Deutsch-Franzdsischen Krieg
1870/71: Dieser Brief aus dem belagerten Belfort hing an
einem Kinderballon, den der Wind nach Porrentruy abtrieb.

Am 26. Juli 1889 erliess der Bundesrat die erste
«Verordnung betreffend die Feldpost»; sie galt auch
1914-18. Kurz vor Ausbruch des Zweiten
Weltkrieges wurde die Feldpost einer griindlichen
Reorganisation unterzogen. Die Feldpost ist fach-
technisch der Generaldirektion der PTT und milita-
risch der Gruppe fiir Generalstabsdienste unterstellt.
1985 zéhlte sie 3 500 Angehorige, davon 134 Frauen.

Eine gut funktionierende Feldpost ist vor allem im
Aktivdienst ein wichtiges Bindeglied zwischen Soldat
und Angehorigen. Sie organisiert zudem den Post-
betrieb der Internierten.

Feldpost genoss seit jeher Portofrelhell
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1917: In.sassen eines Internie enlagers holen ihre Post ab.

Die sogenannten Soldatenmarken, die 1915 als
Erinnerung an gemeinsam erlebte Diensttage aufka-
men, haben also auf den ersten Blick weder mit der
Frankatur, noch mit der Feldpost zu tun.

1917, an einem Wohltitigkeitsfest in der Tonhalle
Ziirich, bei dem der Regimentsarzt des Inf Rg 11 den
Verkauf von Regimentsmarken organisierte, wurden
zugunsten der Soldatenstuben 2 915 Soldatenmarken
abgesetzt. Das war der Ausloser fiir die Verwendung
der Soldatenmarken fiir Wohltatigkeitszwecke.

1918 ging nicht nur der Erste Weltkrieg zu Ende
sondern auch der Aktivdienst der Schweizer Armee,
und damit auch der Verkauf von Soldatenmarken.

1929 brach die Weltwirtschaftskrise aus, die sich ja
bis Kriegsausbruch 1939 auswirkte. Die Folgen fiir
die Schweiz waren gravierend. Die Arbeitslosigkeit
betrug 1935 82 867 Personen. Zeitweise waren 10 %
aller Berufstitigen arbeitslos,
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Um 1937 wurde die innere Geschlossenheit des Schwei-
zervolkes spiir- und sichtbar. Deutlichster Ausdruck davon
war der Wehrwille. Bundesrat Rudolf Minger verstand es
als volkstiimlicher Redner, die Armee zu popularisieren. Die
Mittel zur Verbesserung der Ausriistung der Armee wurden
1936 durch eine Wehranleihe zum damals niedrigen Zins-
fuss von 3% aufgebracht. An das Volk erging der Appell,
sich mit kleinen Beitréigen an der Zeichnung zu beteiligen.

Die PTT gab aus diesem Anlass diesen Markenblock
zum Preis von Fr. 2.— heraus.

PRO PATRIA 1936
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Der Bundesrat hatte gehofft, 235 Millionen Franken auf-
zubringen. Sechs Monate nach Beginn der Zeichnungsfrist
war diese Summe mit 100 Millionen Franken iiberzeichnet.

Zu Beginn des Aktivdienstes 1939 war die
Ausgleichskasse, die sogenannte Erwerbsersatz-Ordnung
noch nicht geschaffen. In verschiedenen militirischen
Einheiten war man auf der Suche nach Mdoglichkeiten,
Mittel fir die Unterstiitzung jener Kameraden zu beschaf-
fen, die einer Hilfe dringend bedurften.

Der Kommandant und seine Sondermarke

Hauptmann Curt E Kollbrunner, Kommandant der Sap-
peur-Kompanie II/6, zu Beginn des Zweiten Weltkriegs
lange Zeit in Schlieren stationiert, entschied sich im Septem-
ber 1939 zur Herausgabe von Soldatenmarken. Die Idee
kam von Feldprediger Wipf vom Inf Rg 25. Kollbrunner
wollte nicht nur eine grafisch schine Marke, sondern etwas
Einmaliges schaffen. Sein Sanitdtsgefreiter Heimgartner
musste von ihm ein Brustbild mit seiner Standarte zeichnen
und als Hintergrund einen Teil der geplanten Befestigun-
gen des Stiitzpunktes Schlicren. Ende 1939 hatte die
Sappeur-Kompanie 11/6 durch Markenverkauf tber 12 000
Franken zur Unterstiitzung ihrer Soldaten eingenommen.

1935_5AR KB, %]

Natiirlich wegen des Gaswerks gab’s auch
das in Schlieren:

Wiederholungskurse der
Ballonkompanie der Schweizer Armee!
Ihre hauptsichliche Aufgabe war, die Ziel-
sicherheit des Artilleriefeuers zu beobachten.

Ob die unten abgebildete Karte mit dem
Originalstempel ihr Ziel per Ballon erreichte,
entzieht sich unserer Kenntnis.

Robert Binz
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Drei besondere Schlieremer
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Gaswerk Schlieren
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JUBILAUMSSTAFETTE
AM 10./11. JULI 1982
IN SCHLIEREN

Tumnverein EIV
Schiieren

Desan Marc Wetisr, Bem

Falls Sie hier das «Besondere» nicht finden, schauen Sie auf S. 58 rechis oben!
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Archiv Trammuseum Ziirich: 8.58 or

Swisstopo, Bern-Wabern: 8.41 m, 5.64 ul

Robert Binz, Schilieren: 8.6, 8.8 u, S.10 mi+ur. 5.500,
85.57ul, 5.62, S.04ur, §.78 S.79 ul,
S5.80 ol +ul(2x), S.82 0+m

Kurt Frey, Schlieren: 8§.79 or

Peter Hubmann, Schlieren: S.11, S.13, 8.34 ul(2x)
8.36 (2x), 8.37, 8.38, S.44 (2x), S.45, S§.46 (2x)

Peter Suter, Schiieren: Umschlag (2x), 8.5, S.10 or+ml,
8.27u, S831ul, 85.34ur 5.35(2x), 5.42ul, S.43
S.48 mr, S.56 mr; 8.710l, S.82u

A. Wyss, Die Post der Schweiz, Bern 1987/
- (GD PTT Bern Fotodienst, 0.J): 8§.56 ml+ul+um
- (GD PTT Bern Bibliothek, o.J): 8.26 mr
- (PTT-Museum Bern, 0.J.): .28 u, S.80 mr
- (Verlag Karl Miller Stuttgart 1888): S.18

Abenteuer Schweiz, Migros Ziirich 1991: §.30 or, S.32,
S.33 01, 8.73ml

Autokarie der Schweiz, K & F, Bern 1999: S.19 u,

Briefmarken, Neuenburg 1967: 8.53 ol+ox, 8.54 (26x),
8.55 mil(2x) +or+mr, S.74 ol+or, 5.80 ol

A. Eckinger, 3 Fithrungen durch Ziirichs Altstadt,
Ziirich 1939: 8.26 ml

Ein Jahrhundert Schweizer Bahnen, Frauenfeld 1957,
Bd I: 5.49 or(2x),
Bd. III: 8.57 ml+mr+ur, 8.58 o+mi+ur

A. Furger, In der Kutsche durch die Schweiz, NZZ 2006:
5.29 mi+or(2x)

EMPA-Bericht 52°649 und 52°649/I 1985/86
Limmattaler Tagblatt, Dietikon

u.a. 6.11.1976,
Tages-Anzeiger , Ziirich,

wa. 11.12.1986, 17./18.6.2009
NZZ, Ziirich

wa. 11.8.1992, 8.10.1999, 24.7.1999,

On-line-Quellen
www.post.ch
www.infoclio.ch (Staatsarchiv des Kis. Ziirich)
www.ortsmuseum-kuesnacht.zh.ch
www.gebrueder-duerst.ch/turicum/postwesen/poststellen/
www.alt-zueri.chturicum/postwesen/
www.hls (Historisches Lexikon d. Schweiz).ch
Offizielle Webseiten diverser Schweizer Kantone und Stidte
Pressecommuniqués PTT, REMA, «Die Post,

Bern 1998-2003

verschiedene
Jahrginge und
Ausgabedaten

Eisenbahnen der Welt, Lausanne 1969: S.31 mol,

Geschichte des Kis. Ziirich, Bd. 3, Ziirich 1957: 8.23 ur
S. 730, S.74un

Helbling/Moosbrugger, Romerstrassen der Schweiz,
Ziirich 1972: 8.19 ol+or, 8.20 [bearb, P Suler]

Kartensammlung Standesidufer, PTT-Museum, 1969:
S5.22mr, 8.23ul

Kartensammlung Télefone, PTT-Musetin 1971: 5.76 ol(2x)

Klosier Einsiedeln, Bibliothek 1987: 8§.21 mr

Limmattaler Tagblatt, Dietikon, Okt.1974: S.14 u

NZZ Ziirich, Jubildumsschrift 2005: 8.25 ur

Quelle und Meyer; Leipzig 1912: 5.25 ol

Schifffahrtsfibel Nr.1, Ziirich 1949: S.31 mr

Schweizer Bildchroniken, Ziirich 1941: 8.22 mi+or

SBB GD, Bern 1982, Signalbuch: 8.75 ml

S. Winkelmann, Ackerstr. 6, 5432 Neuenhof: S.7 or(2x),
S I3 mr+ul, §.140l S.77 mr(2x)

On-line-Bilder und -Grafiken

www.post.ch/post-startseite/. .. [post-briefzentrum-foros:
8.56 u, 8.66, S.70 (4x), S.71

www.post.chfimmobilien: S.56 ol

www.mnfk.chipost-startseite/. .. [galerie 0...6: S.75 nu;
8.76 ml(3x) +or(3x)

www.bs.ch/bilder: §.56 m

www.illnav-effretikon.zh.ch: §.23 mr

www.heiligkreuzquartier.ch: S.29 mr

wiww.ittenthal.chpostauto: S.47 ur

www.bern.be.ch: 8.49 |

www. graubiinden.ch: §.52 mr

www.bav.admin.ch/dokumentation: S.52 ur

www.Appenzell.ch: §.52 um

wiww.makro.chiwege durch uri: 8.4

www.schiieren.ch/webcam: 8.10 ul

www.digibern/Tahrbuch Oberaargau 1990.ch: §.51 ul

www.google maps: 5.67 (2x)

www.mereweathernet: §.31 ml

www.canvasreplica.es: 8.29 ul

www.wikimedia.org: §.76 ul

www.upload.wkimedia.org: S.21 ol

www.britannica.com: §.31 ol

www.gresslyglas.ch: S.12

Rudolf Stocker@post.ch: S.69 or

www.swissjet.ch Marcel Grand 2004: 8.58 ul

www.archiv.rz-online.ch: 8.76 ur
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Bisher erschienene Jahrhefte

1954

1955

1957

1959

1961

1963

1965

1967

1970

1972

1975

1977

1979

1981

1992

1993

1994

1995

Die Orts- und Flurnamen der Gemeinde Schlieren
von Gustav Fausch (vergriffen)

Vom Schlieremer Wald
von Dr. Emil Surber (vergriffen)

Die Schlieremer Schule im Wandel der Zeiten
von Hugo Brodbeck,
Heinrich Wipf und Hans Brunner

Schlieren vor 100 Jahren
von Dr. Emil Surber und Heinrich Meier

Das Tragerbuch aus dem Jahre 1759
von Rolf Grimm
Grosse Uberschwemmung und Hochwasser
im Limmattal am 14. und 13, Juni 1910
von Eduard Bohringer
Albert Vollenweider-Schuler
Lebensfragment eines alten Schlieremers
von Heinrich Wipf
Rudolf Hollenweger von Schlieren,
Lehrer in Blumenau, Brasilien
von Heinrich Meier-Riitschi

Riickblick auf die ersten 10 Jahre des Bestehens

der Vereinigung fiir Heimatkunde Schlieren
von Heinrich Meier-Riitschi

Biirgernutzen vor 100 Jahren
von Dr. Hans Heinrich Frey

Die Aufhebung des Biirgernutzens in Schlieren
von Heinrich Meier-Riitschi

Der 1. Juni 828, ein Markstein

in der Geschichte von Schlieren
von Rolf Grimm

Die grosse Schulreise von 1833
von Rolf Grimm

Kilch und Gmeind zu Schlieren unter
dem Spital zu Zirich 1379 — 1824
von Hans Héhn
Die Inventarisation der kulturhistorischen Objekte,
I. Teil, von Peter Ringger
Die Inventarisation der kulturhistorischen Objekte,
II. Teil, von Peter Ringger und Jean-Claude Perrin
Aus den Anfingen der Schlieremer Industrie
von Hans Bachmann, Walter Bosch,
Ursula Fortuna und Peter Ringger
Das Gerichtsbiiechli von Schlieren
Eingeleitet von Ursula Fortuna
Die Offnung von Schlieren
von Ursula Fortuna
Die Pfarrbiicher von Schlieren, Ehen 1622-1875
von Ursula Fortuna
Ein Schlieremer erlebt Amerika
von Kurt Scheitlin
Aus der Geschichte der Gemeinde Schlieren
zwischen 1914 und 1939
von Heiri Meier
Von der «Lymbhiitte» zum chemischen Unternehmen
Ed. Geistlich S6hne AG, Schlieren
von Philipp Meier und Heinrich Geistlich
Das Kohlengaswerk der Stadt Ziirich
in Schlieren 1898-1974
von Max Kiibler

1996

1998

1999

2000

2001

2002

2003

2004

2005

2006

2007

2008

2009

2010

Wir Kinder vom «Negerdorf»

von Heidi und Kurt Scheitlin
Landwirtschaftlicher Verein Schlieren,
gegriindet 1893

von Rudolf Weidmann

Schlieren withrend des Zweiten Weltkriegs
von Heiri Meier und Kurt Frey

Leben und Wirken des Dr. Robert Egli, des
langjihrigen Arztes und Wohltéters in Schlieren
von Eduard Bohringer
Von Tiichlern, Rutengéingern, Wasserschmockern
und Schiebern. Die Geschichte der Wasser-
versorgung von Schlieren
von Karl Stoller

Schlierens Orts- und Flurnamen
von Dr. Alfred Egli

Der Schlieremer Wald im Wandel der Zeit
von Kurt Frey und andern Autoren

«Feuer und Wasser»
Die Limmatkorrektion 1876-1912
von Philipp Meier
Die Geschichte der Feuerwehr Schlieren
von Robert Binz und Angehorigen der Feuerwehr

3 Jubilden
50 Jahre Vereinigung fiir Heimatkunde Schlieren
von Paul Furrer und Heiri Meier
25 Schlieremer Jahrhefte
von Heiri Meier und Kurt Frey
Schlieren 200 Jahre beim Kanton Ziirich
von Peter Suter
Schlieremer Dorfgschichte
von Heiri Brim und Rudolf Weidmann
Schlierens 300-m-Schiessanlagen
von Robert Binz

Die Schule Schlieren im erneuten

Wandel 1950-2000
Beitriige von ehemaligen Beh6rden- und
Verwaltungsmitgliedern, Lehrkréiften und
Schiilern

Schlieremer Quartiere,
Riickblicke und Erinnerungen
verschiedene Autoren

Schlieren in den ersten Nachkriegsjahrzehnten
von Heiri Meier

Gotteshduser und Wirtshauser in Schlieren
Kurt Frey, Robert Binz, Philipp Meier und weite-
re Autoren

Schlieren zwischen 1960 und 1990
von Heiri Meier

Ent-sorgen
Wie Schlieren im Lauf der Zeit mit Abfall und
Abwasser umging
von Peter Suter und Mitarbeitern
Als die Post nach Schlieren kam

von Kurt Frey, Peter Hubmann, Robert Binz
und weiteren Autoren











