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H an Bifle Sl g e

Hans Belart wurde am 28,Februar 1906 zu Istanbul geboren, wo
die weltoffene Kaufmannsfamilie Belart seit zwei Generationen ver-
wurzelt war, Im viterlichen Hause am Bogporus verbrachte er seine
zehn ersten Lebensjshre. Der Weltkrieg machte 1916 die Riickwande-
rung in die schweizerische Heimat notwendig, wo sich die elterli-
che Familie nach lingeren Aufenthalten in Ziirich und im Engadin
schliesslich.in Bern ansiedelte. Dort besuchte der heranwachsende

Jingling das Gymnasium.

In dieser Zeit erwachte sein Interesse filir Flugzeuge, die
fortan sein ganzes Leben ausfiillen sollten., Anfinglich bastelte
er in jeder freien Stunde Flugzeugmodelle, von welchen sich
schliesslich ein ganzer Flugpark ansammelte., Doch bald drdngte es
ihn zur asktiven Aviatik, Von den ersten pionierhaften "Luftspringen"
in Bern ging es iiber den Segelflug zum ersehnten Motorflug. Der
erste, zu dem er unerwartet gelangte, war ihm eines der grdssten

Erlebnisse,

Nach der Maturitdt war es fiir den geborenen Flugzeugingenieur
eine Selbstverstidndlichkeit, die eidgendssische technische Hoch-
schule aufzusuchen, die er im Jahre 1930 mit dem Diplom eines Ma-
schineningenieurs verliess. Ebenso selbgtverstdndlich war es aber
auch, dass er fortan sein ganzes Berufsleben in den Dienst der
Avigtik stellte. Zuerst arbeitete der junge Ingenieur in der
Schweiz; 1932 siedelte er nach England itiber, wo er wéhrend mehrerer
Jahre in der privaten Flugzeugindustrie tdtig war., Wenn er auch in
dieser reichen Zeit englisches Wesen hoch sch&tzen lernte, so
hielt er doch seinem Heimatland die Treue. Diese aktive Vater=-
landsliebe bewies er, als er in der kritischen Zeit vor dem zwei-
ten Weltkrieg die entscheidende Forderung nach einer Naturalisie-
rung in England trotz verlockender Angebote ablehnte und in sein

Vaterland zuriickkehrte,



Von nun an in Ziirich anséssig fand er wieder seinen alten
Kreis von Freunden und Gleichgesinnten, in dem er als Konstruk-
teur, beratender Ingenieur und Fliegerkamerad sein ganzes Wissen

und Konnen dem heimatlichen Flugwesen zur Verfligung stellte.

Die Flugbegeisterung zeichnet indessen nur eine Seite sei-
nes reichen Wesens. Hans Belart war vor sllem ein Mensch, dem
Treue, Verantwortungsgefithl und Hilfsbereitschaft seinen Freunden
und Mitmenschen gegeniiber ernstestes, in religidser Ueberzeugung
wurzelndes Anliegen war. Dieses Streben paarte sich mit einer
tiefen Naturverbundenheit. In frilhmorgendlichem Rudern iiber den
blanken See und im stets neuen Erleben der ihm so lieben Bergwelt

suchte und fand er korperliche und seelische Kraftigung.

Erst spit hat er sich entschlossen, die ersehnte Hiuslich-
keit zu griinden., Am 4,August 1947 ehelichte er Frdulein Dora Anna
Zuppinger. Dieser Verbindung entsprang das einzige Kind, Verena
Angela, das der hingebungsvolle Vater tief in sein Herz geschlos-

sen hat,

In diese so junge Familie fielen bald die diisteren Schatten
der Krankheit, Schleichend bemdchtigte sich seiner eine Blut-
erkrankung, die ihn schliesslich in jdhem Ausbruch am 11.Oktober
1950 dahinraffte.




A hig e h 1erd st w o e

Gesprochen anlédsslich der Abdankungsfeier vom 14.0Oktober 1950 im
alten Kirchlein Iluntern zu Ziirich
von
Prof, E. Amstutz

Durch den Hinschied unseres lieben Freundes Hans Belart, un-
seres guten Kameraden und tdtigen Mitarbeiters hat sich eine gros-
se Liicke aufgetan., Die Zahl der Ingenieure, die sich in den tech-
nischen Belangen der zivilen Luftfahrt griindlich auskennen, ist
bei uns noch recht klein, Gross ist der Verlust, wenn einer der
Besten nun susfillt., Ueber die fachlichen Fihigkeiten und Leistun-
gen, die uns nun so sehr fehlen werden, hinaus sind es aber noch
weit mehr die menschlichen Eigenschaften des Verstorbenen, mit
denen er allenthslben Achtung und Freundschaft gewann: seine Treue
zum Beruf, seine unbestechliche Sachlichkeit, sein gerades, ehrli-
ches Wesen, seine Vertriglichkeit und die uneigenniitzige Beschei-

denheit.

Vor gut 30 Jahren kam Hans Belart mit seinen Eltern nach
Bern und trat in das Stddt. Gymnasium ein. Seine Klassenkameraden
nehmen bewegten Herzens Abschied von ihm. Ich gehdrte nicht zu
seinen Klassenkameraden. Uns hatte die Begeisterung fiir das Flug-
wesen zusammengefiihrt, Als Gymeler und spéter als Studenten erleb-
ten wir zusammen die Anfangszeit des Segelfluges. Damals flog man
allerdings noch nicht stundenlang motorlos und an Streckenfliige
iiber Hunderte von Kilometern dachte man erst recht nicht .....
Unsere Hiipfer und Spriinge zdhlten nur nach Sekunden, Deswegen wa-
ren aber unser EBifer und die Hingabe nicht geringer als bel den
viel erfolgreicheren Segelfliegern von heute. Und im Eifer und in

der Hingsbe zeichnete sich Hans Belart ganz besonders aus.



Nach abgeschlossenem Studium als Maschineningenieur der
E.T.H., verlebten wir wieder zusammen mit einer kleinen Gruppe
eifriger junger Ingenieure eine interessante Zeit im hydrauli=-
schen Laboratorium der Firma Escher Wyss in Ziirich., Unser ver-
ehrter Oberingenieur, Prof, Ackeret, wusste uns nicht nur tags-
iiber mit snziehender Arbeit in Atem zu halten, er flihrte uns auch
oft noch des Abends in die schwierigsten Fragen der Theorie des
Fliegens ein, Zu jener Zeit brachten wir auch auf den neuen Sport-

flugzeugen des 0.V.L. unsere Pilotenpriifung unter Dach,

Hans Belart wollte sich aber ganz der Flugtechnik widmen
und deshalb kehrte er anfangs der 30er Jahre an die F,T.H, zuriick,
um bei Prof. Ackeret an den Vorbereitungen fiir den Bau des Vind-
kanales der BE.T.H. mitzuarbeiten. In den Jahren 1931/32 war er
unter Prof, Gsell bei der technischen Sektion des Eidg. Luftamtes
tdtig, damit dem Sprechenden, der diese Stelle erst spdter Uberneh-

men konnte, einen Freundschaftsdienst erweisend,

Im Herbst 1932 konnte er nach England iibersiedeln, wo ein
Schweizer Ingenieur, Hr. Stieger, eine neuartige Fliigelkonstruk-
tion, den Monosparfliigel entwickelt hatte., In dessen Firma, deu
General Aircraft Co. Ltd., in Feltham, verbrachte er 5 Jahre har-
ter, aber lehrreicher und vielseitigster Arbeit. Mit Ing. Stieger
wechselte er 1937 zu den Blackburn-~Flugzeugwerken nach Brough iiber.
In jener Zeit der zunehmenden Spannung und des steigenden Misstrau-
ens dem Auslinder gegeniiber wurde er vor die Entscheidung gestellt,
Englénder zu werden oder auf die TAtigkeit in der englischen Flug-
zeugindustrie zu verzichten., Hans Belart entschied sich fir die
Riickkehr nach der Schweiz, obwohl er sich der ungleich bescheide-
neren Aussichten in der schweizerischen Flugzeugindustrie durch-
aus bewusst war. Das Heimweh nach der Schweiz war er in England,
besonders im rauhen East Yorkshire, nie ganz losgeworden. Seine
Briefe aus jener Zeit liessen immer wieder erkennen, wie sehr exr

Berg- und Skifahrten vermisste.



Im Sommer 1938 in die Schweiz zurilickgekehrt , konnte er, dank
der Unterstiitzung durch den weitblickenden Direktor des Eidg. Lufi-
amtes, Oberst Isler, in Zusammenarbeit mit dem Institut fir Flug-
zeugstatik und Flugzeugbau der E.T.H. Studien aufnehmen zur Ent-
wicklung eines Spezialflugzeuges flir den Dienst auf kleinen Flug-
plidtzen im Gebirge. Aug den Studien wurden nach und nach bestimm-
tere Pldne und es folgte eine Zeit begliickender Zusammenarbeit.
Hans Belart stand einem Berechnungs- und Konstruktionsbliro for,
wo sich sein fachliches Konnen und seine Gabe, seine Mitarbeiter
zum reibungslosen Zusammenspiel anzuregen, voll suswirken konnte.
Von sachkundiger Hand gebaut, entstand so nach seinen Angaben in
den Pilatus-Werken in Stans das Spezialflugzeug "Pelikan'"., Es war
wohl einer der Hohepunkte seines Lebens, als im Mai 1944 das Flug-
zeug unter Flugkspitin Ernst Nyffenegger's bewdhriter Flihrung zum
ersten Fluge startete. Gross war die Befriedigung, als sich zeigte,
dass die Leistungen und Flugeigenschaften den Erwartungen gemiss
befriedigten., Die Voraussetzungen fiir die wirtschaftliche Auswer-
tung des Erfolges fehlen gber leider in der Schweiz vollstidndig
und mit Neid mussten wir zusehen, wie die besonderen Verh&dltnisse

in Canada ein &dhnliches Flugzeug zum Serienbau gelsngen liessen,

Es war eine schmerzliche Enttduschung fiir den Verstorbenen,
als die iibertriebene Ausniitzung der guten Eigenschaften des '"Pelikan"
nach einigen Jahren der BewZhrung zu einer Bruchlandung filarten
und die Mittel zum Wiederaufbasu trotz allem Bemithen nicht mehr zu-
sammengebracht werden konnten. Er kam oft auf diese Fnttduschung
ZU spreéhen. Sie bekiimmerte ihn um so mehr, als er damals schon mit

den ersten Anzeichen seiner Krankheit zu ké&mpfen begann,

Das Studienbiiro konnte indessen dank den Fihigkeiten von
Hans Belart sls Biiro des Schweiz. Flugtechnischen Vereins in etwas
bescheidenerem Rahmen weiter gefilhrt werden. Die Entwicklung des
Luftverkehrs und such des Sportflugwesens stellten neue Aufgaben.

Grosse Dienste leigtete Hans Belart der Swissair durch seine ver-



gleichenden Untersuchungen der Verkehrsflugzeuge. In dem oft hef-
tigen Fiir und Wider {iber die Eignung der einen oder andern Type
fiir den Langstreckenverkehr setzte er beharrlich immer wieder

die unbestechlich nilichterne, sachliche Beurteilung durch, fiir

die ihm der Verwaltungsratsausschuss, und die Direktion der Swis-
salir, nicht minder aber auch das fliegende und technische Perso-

nal herzlichen Dank sagen.

Auch mit englischen Firmen hatte er seit einiger Zeit wie-
der Verbindungen angekniipft und die Beziehungen mit Rolls Royce
und der Vickers Aircraft Ltd., liessen erwarten, dass seine ganze
Arbeit und berufliche Tatigkeit eine etwas sicherere und trag-
fdhigere Grundlsge finden werde, als sie das Studienbiiro des
Schweiz, Flugtechnischen Vereins allein bieten konnte, Anfangs
September hatte er in Farnborough noch den Vorfithrungen der eng-

lischen Flugzeugindustrie beigewohnt,

An Vortrigen und Aufsitzen, wie sie besonders in der "Aero
Revue" und in der "N.Z.Z." erschienen sind, hat Hans Belart hiu-
fig sich bemiiht, Frsgen des Flugwesens der Allgemeinheit verstind-
lich zu machen, Auf seinem Krankenlager noch verfasste er mit
letzter Energie einen Bericht, in dem er die von der Swissair ge-
troffene Wahl fiir die neuen Langstreckenflugzeuge begriindete,

Die Redsktion der NN.Z.Z. dankt ihrem zuverlidsgigen, treuen Iitar-

beiter herzlich,

Schon als Student und junger Ingenieur hatte Hans Belart
dem Vorgstand des Ostschweiz. Vereins filr Luftschiffahrt und seit
seiner Riickkehr in die Schweiz wieder dem Vorstand der daraus
entstandenen Sektion Zilrich des Ae.C.3, angehdrt. Im besonderen
bemiihte er sich um die Vortr&ge., Mit viel Geschick und oft gros-
ser Milhe brachte er manch lehrreiche Veranstaltung zu Stande,
die dankbar aufgenommen wurde., Der Gesamtheit des Aero-Clubs der

Schweiz leistete er als Mitglied und seit Jahresfrist als Prédsi-



dent der Motorflugkommission wertvolle Dienste, Dariiber hinaus
hat er bei mancher Veranstaltung des Ae.C.S, und seiner Sektionen
uneigenniitzig und tatkrdftig mitgeholfen, voll Begeisterung immer
wieder filir die Fliegerei, Der Vorstand der Sektion Ziirich des
Ae,C.S. und die Leitung des Cesamtclubs danken dem Verstorbenen

herzlich fiir alle seine Leisturgen,

So hat sich ein ungemein t&tiges Leben im Dienste der zivi-
len TLuftfahrt allzufriih erfiillt, Ueber alle fachlichen Leistungen
hinsus werden wir vor allem aber den geraden, lieben Freund in
Erinnerung behalten, Oft ist er widhrend der langen Abwesenheit
im Aktivdienst oder wihrend Auslandsreisen des Sprechenden unei-
genniitzig eingesprungen, um diese oder jene Arbeit auf sich zu
nehmen, Wie sehr werde ich das vertraute Gespridch mit ihm iiber
die Fragen des Tages, liber unsere persinlichen Sorgen und Pléne

vermissen,

Wir alle trauern um einen wertvollen, lieben Menschen, den

wir nicht vergessen konnen,




Abschied des Freundes

Es war 1927, in der Rekrutenschule, dass Hans mit vier weil-
teren Rekruten meiner Gruppe zugeteilt wurde, Durch seine grossen
frogenden Augen, auf deren Grund letzte Zuverlissigkeit und Treue
zu lesen waren, hat er sofort meine ganze Sympathie gewonnen.

Die freundschaftlichen Bande festigten sich aber erst viel spéter,
erst als der erfashrene Ingenieur aus dem Auslande zuriickgekehrt

war. Damals trafen wir uns von Zeit zu Zeit an freien Abenden, an
Sonntagen und spiter auch zu Wochenendausfliigen. So kamen wir uns

als Freunde nahe,

Zusammengebracht hat uns wohl vor allem die Liebe zur Na-
tur, Bs war sicher kein Zufall, dass ich gerade mit Hans auf ei-
nem Skiausflug ins Toggenburg den uns so lieb gewordenen Hisli-
berg entdeckt habe. An einem der schinsten und strahlendsten Win-
tertage kamen wir zufdllig hin., Wir fenden ein altes, verwahrlo-
stes und schmutziges Bauernhaus, das aber von hohem Sonnenhang in
das weite Rund der Berge blickte., Begeistert ob der iiberwdltigen-
den Schénheit der Natur sahen wir durch all die Verwahrlosung hin-
durch unseren Hilsliberg entstehen., Ich spontan, Hans - seinef Art

entsprechend = vorerst nur zdgernd und abwigend.

Beim spiteren Um- und Ausbau hat Hans oft mit Hand angelegt.
Die konstruktiven Probleme interessierten ihn und weckten seine
Liebe zum Material, die dann besonders in der Schnitzerei ihren
Ausdruck fand. Auf Ausfliigen suchten wir Astknorren und Wurzeln,
die wir zuhause mit den Taschenmessern zu allerhand Gerdt und
Spielzeug verarbeiteten, So verbrachten wir Stunden und Stunden

vor dem Haus an der Sonne oder in der gemiitlichen warmen Stube.

In solch ruhigem Sein reifte eine tiefe Freundschaft und

fanden sich Worte iiber Dinge, die man nur mit wenigen Menschen



zu besprechen wagt. Hans war zwar ruhig, niichtern und jeder
Schwarmerei abhold. Sein Empfinden aber war zart, mitfiihlend
und hilfbereit, Ich erlebte das, als mich die Nachricht vom
prlotzlichen Hinschied meiner geliebten Mutter traf, Hans war
mir durch seine blosse Gegenwart Hilfe und Trost. Er sagte
nicht viel, in seiner schlichten Aufforderung aber, ihn doch

recht bald zu besuchen, lag das ganze tiefe Mitgefiihl,

Nun ist Hans gegangen., Er wird seinen Nichsten fehlen.

Er fehlt aber auch seinen vielen Freunden,

Peter Zeller
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B nt g avdiinetr Ste gie it e >

von H, Belart

Es war an einem jener herrlichen Engadiner Vorherbsttagen,
wo nach einem stillen Morgennebel im Talboden die ganze Landschaft
in besonderer Farbenpracht leuchtet und wo dann mit zunehmendem
Tage die Luft mit Bewegung erfiillt wird und die weissen Wolken
sich in Reihen iiber den Bergen aufstellen., An cinem solchen Tage
ereignete sich fiir mich die Erfiillung meines so oft getrdumten
Wunsches, einmal ganz unbehindert von der Schwere und wie mit Sie-~
benmeilenstiefeln von Berg zu Berg durch den Raum wandern zu kon-
nen, nicht mechr gebunden an einen steinigen Pfad oder einen schma-~
len Grat, aber doch mit der beschaulichen Naturverbundenheit des

Bergsteigers.

Ich war gerade beim Schafberg gewesen und hatte mir die
flatternde Schweizerfahne oben bei der Hiitte betrachtet, als er
sich auf einmel wieder einstellte, dieser alte Wunsch. Und ich
war ihm gefolgt, gegen das Unterengadin zu und dann im Bogen zu-
riick an die Hénge der Crasta Mora, die sich steil gegen ihre
schwarze Felskrone hinaufzichen. Weit unter mir der Talboden des
Val Bever mit seinem lichten Larchenwald, dem hellen Bergbach und
dem Doppelstrich des Geleises, das aus dem Albulatunnel kommt.

Ja richtig, vor zwei Tagen noch hatte ich von dort unten her reccht
unglédubig hinaufgeschaut und mich gefragt, ob e¢s mir wohl gelingen
werde, da hinaufzukommen. Und nun war ich tatsichlich schon oben.
Es war kein Traum; mein Riicken tat mir wirklich ctwas weh, weil

der Fallschirm schief sass und driickte, und meine Beine waren wirk-
lich fast eingeschlafen, weil es doch recht eng war in der Kabine

meines Segelflugzcuges.

Aber fangen wir von vorne an, bei dem Augenblick, wo es ei-
nen Ruck gab und ich auf dem grossen Samadener Flugplatz am Stahl-
kabel der Autowinde steil wie ein Draochen in den starken Maloja-

wind hineinstieg. Oben, wo's nicht nchr héher gehen will, befrecie
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ich mich vom Seil und steuere meinen schénen, schlanken Vogel ge-
gen den Hang oberhalb Punt Murail zu. Ich weiss, dass dort der
Malojowind gentigend stark aufsteigt, um ein Segelflugzeug mit in
die HShe zu nehmen - andere haben es mir schon vorgemacht -, aber
jch weiss noch nicht, ob ich auch bis dorthin um die BEcke kommen
werde, bevor ich zu tief bin und schleunigst wieder umkehren nuss.
So beisse ich die Zihne etwas aufeinander und liebdugle abwechs=-
lungsweise mit den Tannenwipfeln und dem Instrument vor mir, das
mir Steigen und Sinken anzeigt; leider im Augenblick immer noch
Sinken. Aber dann geht es doch: der Zeiger kriecht zuriick auf Null,
dann Steigen, und suf einmal sind die Tannenwipfel nicht mehr so
wichtig, sondern nur noch der Zeiger. Unten liegt die Talstation
Punt lMurail; ich kann wohl wenden am Hang - und siehe da, es hat
dem Zeiger nichts geschadet., Jetzt bin ich also im Aufwindfeld von
Muottns Murail und steige, steige. Und schon geriuschlos geht das
zuj ich hdre nur ein leichtes Brummen in meiner Kabine, gleich-
missig und vertrauenerweckend, etwa sO wie in der Bergstation ci-
ner Drahtseilbahn. Manchmal allerdings riitteln auch ein paar

Bden krdftig an den langen Fliigeln.

Es dauvert gar nicht lange, und schon bin ich an der Kante,
von der aus man Muottas Murail selber sicht; sie wird im regelmis-
sigen Pendelflug tiberwunden. Nohe an den immer spidrlicher werdenden
Baumwipfeln geht es vorbei, nahe am braunen Hang und an den grauen
Pelsbldcken., Noch ein paor immer ungeduldigere Kehren, und ich bin

oben und sause freudetrunken an der Station wvoriiber.

Auch hier oben starten sie, von der Steilhalde unterhalb des
Hotels hinausgeschleudert mit einem Gummiseil-Katapult. Er sicht
nach viel Wagemut aus, dieser Start in die Tiefe; aber doch nur
fiir den, der das Segelfliegergefithl noch nicht kennt, jencs Be-
freitsein vom An-der-Erde-kleben, jcnes Vorauseilen des Geistes
in den Roum. Man kann diese Wondlung von der BErdgebundenheit zun
Fluggefiihl eigentlich immer wieder erlcben. Wie bedenklich er-
scheint einem doch monchmal gercde ein Unterfangen wie dieses, wenn

mon mit dem an die Bergbohn angehéngten, so zerbrechlich anmutenden
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Flugzeug die steile Strecke hinauffdhrt, vorbei an den vielen Fel-
sen und Blocken. Aber wie rasch zerrinnen dann diese Bedenken, wenn
man erst einmal fest angegurtet im Flugzeug sitzt und eigentlich

schon draussen ist, bevor man nur den Ausldsegriff zum Start gezo-

gen hat.

Von lMuottas an beginnt eine neue Phase; jetzt kommen die Ent-
deckungen, Wie ein Raubvogel schwebt man den Hingen nach, auf ste-
ter Suche nach der Beute, dem Aufwind, Und dabei erstehen vor einem
in stéindigem Wechsel zauberhafte, noch nie gesehene Perspektiven,
Denn jetzt blickt man nicht mehr den Héngen entlang, von unten her
oder von oben, sondern man sieht die Berge ganz nahe unter sich
oder von der Seite - man schout gleichsam in sie hinein, Und diese
Verbindung zwischen Flieger und Berg wird noch viel enger gestal-
tet durch die vom Berg becinflussten Luftstrdmungen. Es geht auch
an anderen Orten sufwdrts, am Schafberg,vor der steilen Flanke der
zweli Schwestern bei den Lawinenverbauungen, gegen den Piz Languard
zu, Bei guten Verhdltnissen gind die Steiggebicte dort unschwer zu
finden, und so bin ich unversehens beim Schafberg so hoch, dass
ich meinen Wandergeliisten rasch nachgebe und unbekiimmert ins Tal
hinaus fliege, dorthin, wo der Aufwind spédrlicher und das Sinken

hdufiger ist,

Vor der Crasta Mors ist die ILuft ganz ruhig, aber ich steige
nicht viel, So ziehe ich denn weiter, an Samaden und vor dem Piz
Padella vorbei: aber wie ich dort iiberall nur an Hdhe verlicre,
kehre ich; wic spidter noch so oft, reumiitig an den Hang von Muot--
tas Murail zuriick, wo es sicher hinaufgeht, solange der Maloja-
wind weht. Bald bin ich wieder so hoch, dass ich an einen Ausflug

nach St., lMoritz denken kann,

Ich habe diese Gegend guch schon im lMotorflugzeug besucht,
aber wie onders war das gegen heute! Diesmal habe ich keinen 1l&r-
menden und iibelriechenden HMotor vor mir, dem iiberdies in solcher
HBhe schon splirbar der Atem kiirzer wird, Und diesmal muss ich

nicht liber die Gegend hinwegeilen, immer in respektvollem, weitem
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Abstand von allem, was Boden heisst. Ruhig streife ich mit meinem
Flugzeug durch den Raum, das, weit mehr Vogel als Maschine, gerade
hier oben in dieser wundervollen Berglandschaft ungezdhlte Motoren
von der Natur bereitgestellt findet: die Aufwinde an den Héngen
und mehr noch die grossen Kamine, die "Thermik", die von den er-
wiahnten Berghalden hinaufreichen bis zu den dariiberstehenden Wol-
ken und in denen der Segelflieger sich aufschraubt wie ein kreisen-
der Raubvogel. Eine ganz neue, unerhdrt fesselnde Art des Berge-
Ersteigens tut sich da auf - wohl etwas vom Hochsten an naturver-

bundener Freiziigigkeit, was einem Menschen zuteil werden kann.

Der Wind hat noch lange nicht ausgeblasen, wie ich zum letz-
tenmal von meiner Hohe heruntersinke, wihrend meine erfahrcneren
Kameraden noch iiber der Diavolezza, beim Julier und Kesch kreisen,
Von den neuen Eindriicken ganz erfiillt, breche ich fiir diesmal ab.
Noch einen Blick auf den Samadener Kirchturm ganz nahe unter mir,
dann einen grossen Bogen iiber die Champagna, diesen idealen Flie-
gerhafen in den Bergen, und ich kurve zur Londung herein, Ein paor
Ziige am Bremsklappenhebel, das Gras kormt schnell néher, es hol-
pert, und mit einem kleinen Ruck nach vorn steht mein Flugzeug
still und legt sich sanft avf den Fliigel: Dann ist alles gonz
still, Ich staune wohl noch eine ganze Weile vor mich hin, bis
ich das Kabinendach 16se, mich losgurte und mit steifen Gliedern
aus meinem engen Sitz klettere. Dann schaue ich noch zuriick: hin-
ter mir ragt dic Crasta Mora steil in den blauen Himmel, und Uber
ihren schwarzen Zinnen kreist gerade ein grosser Vogel mit schlan-

ken, spitzen Fliigeln.

("Die Alpen" 1943, Heft 8)




