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Zum Neujahrsblatt 1970

Der Verkehr hat in den letzten zehn Jahren einen derartigen Umfang
angenommen, dass besondere planerische Massnahmen getroffen wer-
den miissen, um der Situation Rechnung zu tragen. Das gilt insbeson-
dere fiir die Agglomerationen der Gross-Stddte; so auch fir Dietikon.

Die vom Gemeinderat eingesetzte Kommission fiir Zentrumsplanung
unterbreitet nun das Ergebnis eingehender Studien lber unsere Zen-
trumsgestaltung. Sie sieht im Gebiet der Tram- und Weiningerstrasse
ein verkehrsfreies Einkaufszentrum vor und reserviert dem Fussgénger
eine ebenerdige Bewegungsfliche zur Tatigung seiner Eink&ufe. Die
Verkehrsbeziehungen sind den gegebenen Verhiltnissen angepasst
und das Uberbauungskonzept sichert den betroffenen Grundeigen-
timern Wahrung und Aufwertung ihres Besitzstandes. Dietikon wird
dadurch in seinem Dorfkern nach neuesten Erkenntnissen zukunfts-
freudig gestaltet und fiir Handel und Gewerbe sind denkbar giinstige
Positionen erarbeitet worden.

Den Planern und Mitarbeitern gebiihrt Dank und Anerkennung fiir ihre
geleistete Arbeit.

Lorenz Wiederkehr, Gemeindeprisident



1. Zweck der Arbeit

Nachdem 1963 ein Ideenwettbewerb iiber die Gestaltung des Bahn-
hofplatzes und seiner Umgebung abgeschlossen worden war, wurde
vorerst das Verkehrskonzept als Generalverkehrsplan (Bebauungs-
plan) neu iiberarbeitet. In der Beratung dieses Planes durch den
Grossen Gemeinderat wurde das Gebiet zwischen Bahnlinie SBB,
Ziircher, bzw. Zentralstrasse, Bahnhofstrasse und Reppisch aus-
geklammert. Uber dieses Gebiet sollte in einer speziellen Zentrums-
planung das Verkehrskonzept im Detail weiterbearbeitet werden.
Gegen den Generalverkehrsplan wurde das Referendum ergriffen;
in der Volksabstimmung vom 28.Mai 1967 wurde er verworfen.
Entgegen der urspriinglichen Absicht, die Zentrumsplanung mit
genehmigtem Bebauungsplan weiter zu bearbeiten, muss nun die
vorliegende Zentrumsplanung als Grundlage fiir die neue Vorlage
des Bebauungsplanes dienen.

Obwohl nicht alle zu einem Zentrum gehdrenden Anlagen (Verwal-
tung usw.) im Bereich des weiter bearbeiteten Gebietes liegen,
wurde die Abgrenzung fiir die Detailbearbeitung dem seinerzeitigen
Wettbewerbsgebiet ungefahr angepasst. Dies durfte um so mehr
verantwortet werden, als in den iibrigen Gebieten des eigentlichen
Zentrums in den letzten Jahren Baulinien neu festgesetzt worden
sind, die inzwischen grésstenteils rechtskraftig wurden.

Als eigentliche Aufgaben sind definiert worden:

— Uberpriifung des Verkehrsgrundkonzeptes, speziell im und um
den Bereich des Planungsgebietes.

— Erarbeitung des Verkehrskonzeptes innerhalb des Wettbewerbs-
gebietes zur Bestimmung der Grundlagen fiir den Hochbau.

— Detailbearbeitung des Verkehrssystems und Darstellung eines
baulichen Konzepts mit Baulinienvorschlagen und Modell.

-- Vorschlag fir das Prinzip der erforderlichen Landumlegung.
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Dietikon, heute mit 23 000 Einwohnern die grésste Dorfgemeinde im Kanton
Zirich, z&hlt bei Vollausbau 45000 Einwohner.



2. Verkehrs-Aufgaben

2.1 Verkehrslage Dietikon

Dietikon, an der westlichen Einfallsachse zur Grossstadt Zirich
gelegen, erfreut sich einer ausserordentlich giinstigen Verkehrslage.
Die in Ausfiihrung stehende sechsspurige Autobahn N1 und der
zukiinftige Autobahnring tangieren das Gemeindegebiet im Norden
und Osten. An beiden Autobahnen sind Anschliisse fiir Dietikon
vorgesehen.

Die bestehende Uberlandstrasse und die Bernstrasse sowie die
projektierte Mutschellenstrasse dienen dem regionalen Verkehr
als Hochleistungsstrassen. Sie umfahren das Dorf.

Die Schweizerischen Bundesbahnen stehen mit dem Rangierbahn-
hof Limmattal vor einer ihrer grossen Bauaufgaben. Damit verbun-
den ist der Geleiseausbau auf vier Spuren zwischen Ziirich und
Dietikon.

Die Untergrund-Bahn Ziirich wird zurzeit auf Grund der Kredit-
bewilligungen von Kantonsrat und Stimmbiirgern der Stadt Ziirich
in Zusammenarbeit von Kanton, Stadt und SBB projektiert. Eine
erste Teilstrecke soll von Kloten tiber Zirich-Hauptbahnhof nach
Dietikon fithren. Die entsprechenden Kreditvorlagen werden den
Ziircher Stimmbiirgern voraussichtlich im Jahre 1971 unterbreitet.
Was bis vor kurzem noch als Utopie erschien, kann somit in kurzer
Zeit Realitat werden: Dietikon und Kloten werden Endstationen
einer modernen Schnellbahn, die Dietikon nach starrem Fahrplan
in kurzen Zeitintervallen bequem mit dem Zentrum von Ziirich und
allen tibrigen U-Bahn-Stationen verbindet.

Fir die Einfilhrung der Bremgarten—Dietikon-Bahn mit ihren
schmucken neuen Ziigen ist die Studie ilber die Verlegung der
BDB aus dem Jahre 1965 zu lbernehmen. Diese sieht in einer
ersten Phase die Einmiindung der BDB auf dem heutigen Trassé
ab Lowenplatz mit Kopfbahnhof senkrecht zum SBB-Bahnhof vor,
parallel zur katholischen Kirche. In einer spiteren Phase kdme eine
unterirdische Einfiihrung, zuerst ab Léwenplatz, spdter ab Ober-
dorfstrasse, mit unterirdischem Bahnhof parallel zur katholischen
Kirche in Frage.

Die von Dietikon ausstrahlenden Buslinien stehen noch in beschei-
denen Anfingen. Mit der Einfilhrung der U-Bahn bis Dietikon ist
es aber offensichtlich, dass dem Zubringerdienst zur U-Bahn-Station
mit 6ffentlichen Verkehrsmitteln (Feinverteiler) grosste Aufmerk-
samkeit geschenkt werden muss.
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2.2 Verkehrserhebungen

An allgemeinen Unterlagen sind verschiedene eidgendssische, kan-
tonale und stiddtische Verkehrszidhlungen vorhanden. Der Trans-
portplan der Region Ziirich aus dem Jahre 1965 sowie das Bus-
gutachten fiir das Limmattal von 1964 konnten verwendet werden.
Alle diese Verkehrserhebungen lassen jedoch keine Schliisse iiber
den Lokalverkehr zu. Es war daher naheliegend, die Verhiltnisse
von Dietikon mit einer ausgedehnten Verkehrserhebung speziell
zu Uberpriifen. Im Jahre 1967 wurden daher folgende Untersuchun-
gen durchgefiihrt:

Fliessender Verkehr:

— Dauerzéhlung

— Markierung aller einfahrenden Motorfahrzeuge zur Bestimmung
der Fahrwege

— Zidhlungen an der Gemeindegrenze

— Zghlung der Verkehrsstréme an allen wichtigen Kreuzungen.

Ruhender Verkehr:

— Bestimmung der Parkplatzbelegung.
— Erhebung der Parkdauer

Die Resultate dieser Verkehrserhebung sind im vollstindigen Pla-
nungsbericht mit allen Ergebnissen und graphischen Darstellungen
enthalten. An dieser Stelle seien nur zwei Ergebnisse dargestellt:



H = 10000 Fahrzeuge

Belastungsplan 1967, mittlerer Tagesverkehr der privaten Motorfahrzeuge
Darstellung des Gesamtverkehrs in Dietikon mit folgenden Hauptverkehrs-
strémen (Personenwagen-Einheiten pro 14 Stunden):

Uberlandstrasse (SBB-Unterfiihrung) . . . . . . . . . . 16 000
Zircherstrasse (Schéflibach) . . . . . . . . . . . .. 14 700
Bernstrasse (Herweg) Coe T 11 300

Aus dem Belastungsplan der ganzen Gemeinde ergeben sich vor
allem drei wichtige Verkehrsstrome:

— von Spreitenbach iiber die Uberlandstrasse nach Ziirich
— von Spreitenbach iiber die Badenerstrasse/Zentralstrasse/Ziir-

cherstrasse nach Ziirich.
— vom Mutschellen iiber die Bernstrasse nach Ziirich.



Diese drei Hauptstrassenziige haben fast durchgehend Verkehrs-
volumen von iber 10000 Motorfahrzeugen im Tag. Die tibrigen
Strassen in der Gemeinde weisen ein kleineres Verkehrsvolumen
auf, doch zeigt sich aus der Belastung, dass gewisse Kreuzungen
schon heute Schwierigkeiten bieten oder solche bald zu erwarten
sind. Neben allen Kreuzungen mit den genannten Hauptstrassen-
ziigen ist der Kreuzung Bremgartnerstrasse/Oberdorfstrasse beim
Restaurant Schmiedstube besondere Aufmerksamkeit zu schenken.

Tagesverkehr von 6°°—20°° Uhr in Pw - Einheiten
Zahltag : Donnerstag 12.10 1967

ger-

, Weinin

Ziircherstr.

"~ Tram -

-
3939 '

Zentralstr, Zircherstr.
==208
4645
[666]
Iz
Legende: 2
5 5
D g
e = 5 .
o ®
2000 Fahrz. §

2701

Verkehrsbelastung Léwenplatz (Detail aus Belastungsplan)

Darstellung der Verkehrsstrome mit den Hauptrichtungen Ziirich—Baden
und den zum Teil sehr geringen Abbiegestrémen wie z. B. Bahnhofstrasse
Richtung Ziircherstrasse oder Zentralstrasse Richtung Tram-/Weininger-
strasse.



2.3 Verkehrsprognosen

Den Berechnungen fiir das Verkehrsmodell wurde eine Bevdlkerung
von 45000 Einwohnern und 15000 Arbeitspldtzen zugrunde gelegt.
Diese Zahlen, wie auch die Verteilung auf die einzelnen Quartiere
der Gemeinde, entsprechen den Zahlen der Planung fur Schul-
bauten bei Vollausbau der Gemeinde. Auf Grund der Zahl der
Einwohner, der Arbeitspldtze und den daraus resultierenden an-
genommenen Verkehrsbeziehungen ergibt sich das gesamte zu-
kiinftige Verkehrsaufkommen. Die Aufteilung dieses Verkehrsauf-
kommens auf die verschiedenen Verkehrstriger, die privaten Motor-
fahrzeuge und die &ffentlichen Verkehrsmittel, erfolgte auf Grund
der Untersuchungen des Transportplanes der Region Ziirich. Den
weiteren Berechnungen wurde zugrunde gelegt, dass 47 % des ge-
samten Verkehrsaufkommens von den &éffentlichen Verkehrsmitteln
tibernommen werden, wihrend 41 % auf die privaten Motorfahrzeuge
entfallen. Die restlichen 12% sind Mitfahrer in privaten Motorfahr-
zeugen. Der iiberregionale Durchgangsverkehr wurde nicht beriick-
sichtigt, da ab 1971 die Autobahn N1 in Betrieb stehen wird.

Der regionale Durchgangsverkehr, der Ziel-/Quellverkehr und der
Binnenverkehr sind in der Darstellung des mittleren Tages-
verkehrs der privaten Motorfahrzeuge bei Voll-
ausbau beriicksichtigt. In einer Variante wurde der theoretische
Fall angenommen, dass der gesamte regionale Durchgangsverkehr
Baden—Ziirich iiber die Uberlandstrasse geleitet und damit vom
Zentrum der Gemeinde ferngehalten werden kann. Dieser Ver-
kehrszustand wird nur annihernd erreicht, wenn die Uberland-
strasse entsprechend komfortabel, d.h. als Hochleistungsstrasse
richtungsgetrennt und kreuzungsfrei ausgebaut werden kann.

Die detaillierten Verkehrsberechnungen zeigen, dass mit der Aus-
bildung eines leistungsfdhigen Strassenrings um die Gemeinde
herum und mit der Vereinfachung der heute komplizierten Kreuzung
Lowenplatz die Verkehrsverhiltnisse im Kerngebiet a niveau geldst
werden konnen. Ein entsprechend grossziigiger Ausbau der Ver-
kehrsknotenpunkte Ziircherstrasse/Poststrasse und Badenerstrasse/
Bergstrasse/Vorstadtstrasse ist erforderlich.

Die entsprechenden Zahlen fiir die Hauptrichtungen lauten in Per-
sonenwagen-Einheiten:

Uberlandstrasse Ziircherstrasse
Bei vollstandiger Umleitung
des regionalen Durchgangsverkehrs 32100 21 500

bei teilweiser Umleitung
des regionalen Durchgangsverkehrs 21 800 31800

10
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Zukiinftiger Belastungsplan, mittlerer Tagesverkehr der privaten Motorfahr-
zeuge bei Vollausbau.

Variante: Umleitung des gesamten Durchgangsverkehrs

Nur der grossziigige Ausbau der Hochleistungsstrassen um Dietikon hilt die
Verkehrszunahme im Zentrum in tragbaren Grenzen.
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Die Wunschlinien des 6ffentlichen Verkehrs
weisen eindeutig ein Schwergewicht in der Richtung Spreitenbach—
Ziirich auf. Aber auch die Strome Richtung Schlieren, Urdorf und
Mutschellen sind bemerkenswert. Man erkennt aus dem Diagramm
die Durchgangsbeziehung durch die Gemeinde Dietikon sowie den
Ziel-/Quellverkehr der Gemeinde Dietikon selbst. Die beiden Ver-
kehrsarten sind in diesem Diagramm iiberlagert. Beim Durchgangs-
verkehr Spreitenbach—Ziirich handelt es sich vorwiegend um einen
Umsteigeverkehr (Bus/U-Bahn), da der Bahnhof Killwangen-Sprei-
tenbach fiir die Fahrt mit der SBB Richtung Ziirich ungiinstig
gelegen ist.

Wunschlinien des &ffentlichen Verkehrs bei Vollausbau, mittlerer Tages-
verkehr.

Der Verkehrsanfall aus Richtung Spreitenbach wird bei Vollausbau doppelt
so gross sein wie der Anfall aus dem Mutschellengebiet. Das Schwergewicht
bleibt bei der Richtung Ziirich—Schlieren.

12



2.4 Ausgearbeiteter Vorschlag

Verkehrskonzept
Offentlicher Verkehr

Schweizerische Bundesbahnen

Bis zum Bau der U-Bahn tibernimmt die SBB-Station die Hauptlast
des Vorortverkehrs zu den Arbeitspldtzen in der City. Nach dem
Bau der U-Bahn-Endstation wird die SBB-Station einen grossen
Umsteigeverkehr von den Vorortsziigen in die U-Bahn aufweisen.
Immerhin werden auch spiter direkte Ziige in den Hauptbahnhof
noch verkehren, die einen gewichtigen Anteil der Verbindungen
Dietikon—Ziirich iibernehmen.

Die Vorfahrt vor dem neuen Aufnahmegebiude ist so zu dimen-
sionieren, dass fiir den Zubringerdienst zum Bahnhof, fur Taxi,
Gepick- und Schnellgutverkehr geniigend Platz vorhanden ist. Das
generelle Projekt sieht eine 12 m breite Fahrbahn mit 4 Spuren
vor als Vorfahrisstrasse, die fiir Geradeaus- und Abbiegefahrten
ausreichen. Taxistandplédtze in unmittelbarer Nidhe des Bahnhof-
ausganges kénnen gedeckt erreicht werden. Fiir Bahnkunden zum
Schalter und fiir den Gepéck- und Schnellgutverkehr sind ebenfalls
gedeckte Kurzparkplatze in unmittelbarer N&dhe dieser Anlagen
geplant. Der Guterbahnhof ist beim Neubau des Aufnahmegebiu-
des ins Gebiet Gallenmatt, westlich der Reppisch, zu verlegen.

U-Bahn (Schnellbahn)

Die U-Bahn miindet beidseitig eines neuen Aufnahmegebdudes
im ersten Stockwerk. Ein grossziigiger Perron in der Breite des
Aufnahmegebiudes dient dem grossen Umsteigeverkehr. Die Ver-
langerung des Perrons iiberdacht die oben erwédhnten Abstellplitze
zum Schnellgut- und Gepéckschalter. Die U-Bahn-Station kann
gleichzeitig mit dem Aufnahmegebiude erstellt werden. Bei einer
eventuellen Zuriickstellung der Ausbaupldne der U-Bahn bleibt
aber jederzeit eine spitere Erstellung der U-Bahn-Station mdg-
lich. In diesem Falle kénnte die Perronebene im ersten Stock des
Aufnahmegeb&udes voriibergehend anderen Zwecken dienlich ge-
macht werden.

Rolltreppen verbinden den U-Bahn-Perron mit dem Erdgeschoss
(Schalterhalle) und der Hauptunterfiihrung zwischen Bahnhofplatz
und SBB-Perron.

Eine spatere Weiterfiihrung der U-Bahn in Richtung Spreitenbach
kann im Trassé der heutigen Uberlandstrasse erfolgen.
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Bremgarten—Dietikon-Bahn

Die Station der Bremgarten—Dietikon-Bahn wird als Kopfbahnhof
westlich langs der katholischen Kirche angelegt. Sie liegt zwischen
dem Loéwenplatz und der Bahnhofvorfahrt. Vorlaufig sollen zwei
Geleise von je 105 m Lidnge & niveau erstellt werden. Der Perron
soll iiberdacht werden. Die Beniitzer der Bremgarten—Dietikon-
Bahn finden die Verbindung mit der SBB und der U-Bahn durch
die Hauptunterfilhrung der SBB. Die Unterkellerung der angren-
zenden Ladengeschosse wird derart gestaltet, dass einer spiteren
Tieferlegung des BDB-Bahnhofes am gleichen Platze nichts im
Wege steht. Dadurch kénnte die stark stérende Kreuzung der Bahn
mit der Zentralstrasse am Léwenplatz eliminiert werden. Die Ver-
bindung zwischen unterirdischem BDB-Bahnhof, SBB und U-Bahn
ware dann direkt mit einer unterirdischen Fiihrung des Fussgéngers
zur Hauptunterfiihrung gewéhrleistet.

Buslinien

Die verschiedenen Buslinien, die zum Bahnhof fiihren, haben ihre
Haltestelle direkt vor dem Bahnhof in Lingsanordnung. Insgesamt
stehen 200 m Bus-Perron zur Verfiigung, deren Verbindung zu den
ubrigen offentlichen Verkehrsmitteln wiederum iiber die Haupt-
unterfiihrung zu den SBB-Geleisen erfolgt. Diese Ausfiihrungen
belegen die Wichtigkeit der geplanten Hauptunterfithrung, die in
Spitzenzeiten einen sehr grossen Fussgingerstrom aufnehmen
muss. Entsprechend wurde die Breite mit zirka 13 m grossziigig
bemessen. Die Treppenanlagen, besonders die Rolltreppen, sind
ebenfalls geniigend zu dimensionieren.

Die Buslinien zum Bahnhof kénnen als Durchmesser- oder als
Radiallinien betrieben werden. Zwei Wendeschleifen auf beiden
Seiten des Bahnhofes erlauben eine grosse Flexibilitat in bezug
auf die Linienfiihrung und die Frequenz des zukiinftigen Busver-
kehrs im Limmattal.

Mit diesen Anlagen wird dem &ffentlichen Verkehr ein Optimum
geboten, damit er wirklich attraktiv und dem privaten Verkehrsmittel
vorgezogen wird. Nur so wird es méglich, dem Individualverkehr
noch genitigend Platz zu reservieren.

Die Anordnung und die gegenseitige Verbindung der &ffentlichen
Verkehrsmittel im Verkehrsknotenpunkt Bahnhof Dietikon befruch-
ten das anstossende Ladenquartier durch einkaufswillige Passan-
ten, der eilige Beniitzer hingegen kann sein 6ffentliches Verkehrs-
mittel auf kiirzesten und gedeckten Wegen wechseln.
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Individual-Verkehr

Hochleistungsstrassen

Die Autobahn Limmattal (N1) tangiert die Gemeinde in
der nordéstlichen Ecke im Gebiet «Silbern». Ein Autobahnanschluss
von der Uberlandstrasse her ist im Bau. Es darf angenommen
werden, dass der iiberregionale Durchgangsverkehr von der sechs-
spurigen Limmattal-Autobahn weitgehend tbernommen wird. Be-
sonders dann wird dies der Fall sein, wenn der Bau der Express-
strasse im Gebiete der Stadt und der Autobahnring um Zirich
fertig erstellt sein werden.

Die Uberlandstrasse ist als Hochleistungsstrasse so aus-
zubauen, dass sie einen méglichst hohen Anteil des regionalen
Durchgangs- und des Ziel-/Quellverkehrs auf sich zieht. Eine Hoch-
strasse vom Anschluss Weiningerstrasse/Untere Reppischstrasse
bis Fahrweidstrasse tiber der bestehenden Strasse mit einer Uber-
fiihrung der SBB dient dem regionalen Durchgangsverkehr.
Damit bleibt die heutige Uberlandstrasse mit der bestehenden
Unterfiihrung der SBB dem Ziel-/Quellverkehr nach Weiningen/
Geroldswil reserviert.

Diese Lésung kommt dem Bau eines Vollanschlusses des Zentrums
von Dietikon an die Uberlandstrasse gleich.

Hauptstrassen

Als Hauptstrassen sind vorgesehen:

Badenerstrasse,Zentralstrasse, Ziircherstrasse
mit besonderer Bedeutung fiir den Ziel- und Quellverkehr ins Dorf-
zentrum Dietikon und als Strassenzug fiir das 6ffentliche Verkehrs-
mittel Richtung Spreitenbach und Richtung Schlieren.
Bremgartnerstrasse, Loéwenplatz Richtung Mutschellen.
Oberdorfstrase, Hasenbergstrasse, Schmiedstube
Richtung Bergdietikon.

Hauptstrassenring Untere Reppischstrasse—Vorstadtstrasse
—Bergstrasse —Windeggstrasse — Guggenbiihlstrasse — Poststrasse—
Neumattstrasse—mit Anschluss an die Uberlandstrasse.

Dieser Hauptstrassenring ermdéglicht eine gute Verkehrsverteilung
um das Zentrumsgebiet herum und den Abfluss des Verkehrs nach
allen Hauptrichtungen ohne Belastung des heutigen Hauptknoten-
punktes Léwenplatz.

Mit der Aufhebung der heutigen Weiningerstrasse—Tramstrasse
zwischen Loéwenplatz und Bahnhof ergibt sich eine wesentliche Ent-
lastung des Loéwenplatzes. Diese Aufhebung ist aber auch zur
Realisierung des eigentlichen Zentrumsprojektes erforderlich.
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Der Bahnhofvorfahrt im Zuge der heutigen Poststrasse—
Neumattstrasse muss besondere Bedeutung zugemessen werden.
Der Personenverkehr zum Bahnhof wie der Gepéck- und Schnell-
gutverkehr, der Taxidienst und die Zufahrt zum Ladenzentrum lie-
fern einen bedeutenden Verkehrsanteil. Wie die Teilstudien er-
geben haben, ist die Weiningerstrasse zwischen Bahnhof und Ein-
miindung Uberlandstrasse aufzuheben, wodurch der Anschluss der
Unteren Reppischstrasse an die Uberlandstrasse verkehrsgerecht
ausgebaut werden kann. So steht mehr Platz fiir das Parkhaus beim
Bahnhof zur Verfiigung. Diese Fiihrung vermindert auch den Anreiz
fiir die Durchfahrt von Fremdverkehr auf der Bahnhofvorfahrt.

Die Neufiihrung der Unteren Reppischstrasse iiber die Reppisch
zur Vorstadtstrasse mit der Kreuzung Badenerstrasse und ihrer
Weiterfilhrung zur Bergstrasse stellt den einzigen neuen Strassen-
zug dar, der den Abbruch mehrerer Hiuser erfordert. Dabei darf
festgestellt werden, dass es sich um Altliegenschaften handelt
und dass eine Durchfiihrung dieser Strasse im Zusammenhang mit
einer vorangehenden Neutiberbauung dieses Dorfteiles vorgesehen
ist. Die Fiihrung dieses Strassenzuges in einem grésseren Abstand
von der Reppisch erlaubt, stellenweise beidseitig der Strasse
Gebdude zu errichten und léngs der Reppisch einen méglichst
breiten zuséitzlichen Griingiirtel mit Fussgidngerwegen auszuschei-
den.

Sammelstrassen

Diese sammeln den Verkehr aus den Anliegerstrassen und fithren
ihn an einzelnen ausgewéhlten Punkten auf die Hauptstrassen. Es
handelt sich im wesentlichen um bereits bestehende Strassen. Als
solche werden beibehalten:

Schéneggstrasse, Bremgartnerstrasse bis Poststrasse
Zircherstrasse/Kanzleistrasse, Vorstadtstrasse bis
Querstrasse

Altbergstrasse.

Als neue Sammelstrassen sind projektiert:

Querstrasse (noch unbenannt), von der bestehenden Ziircher-
strasse zur Neumattstrasse als nordwestlicher Abschluss der vor-
gesehenen Neutiberbauung und zugleich als Vorfahrt fiir die pri-
vaten Parkpldtze unter dem Zentrumsprojekt.

Auch diese Strasse macht den Abbruch einiger Hauser erforder-
lich; es handelt sich jedoch wie bei der Vorstadtstrasse ausschliess-
lich um sehr alte Geb&ude. Eine Realisierung der «Querstrasse»
ist nur im Zusammenhang mit der Neuiiberbauung des Zentrums
vorgesehen.
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Rathausstrasse, von der Bergstrasse bis zur Oberdorfstrasse.
Zwischen der Bergstrasse und der Oberdorfstrasse ist eine Quer-
verbindung fiir den internen Verkehr in diesem Gebiet erforderlich.
Die vorgesehene Lage am Rande des iiberbauten Gebietes im
«Zelgli» ermdglicht eine grossziigige Uberbauung zwischen Rat-
hausstrasse und Bihlstrasse.

Bis heute war die Einfiihrung der Rathausstrasse in die stark be-
lastete Kreuzung beim Restaurant «Schmiedstube» vorgesehen. Mit
der vorgesehenen Verschiebung der Einmiindung um zirka 70 m
in stidwestlicher Richtung ergeben sich fiir die Kreuzung wesentlich
einfachere Verhéltnisse.

Quartierstrassen

Die Quartierstrassen dienen der eigentlichen Erschliessung der
privaten und 6ffentlichen Liegenschaften. Sie sind derart angelegt
dass sie nach Méglichkeit keinen zusétzlichen Verkehr aufnehmen
miissen. Die im Plan enthaltenen Quartierstrassen sind zu einem
grossen Teil bereits ausgebaut oder durch Baulinien festgelegt.

Fusswege

Der Fithrung der Fusswege wurde in der Zentrumsplanung die
grosste Aufmerksamkeit geschenkt. Als Hauptmerkmal tritt die
Fussgangerzone im eigentlichen Zentrumsgebiet zwischen Loéwen-
platz und Bahnhof hervor. Sie erschliesst das ganze Ladenquartier
und wird unter dem Léwenplatz und der SBB weitergefiihrt. Eine
Fussgéngerbriicke spannt sich iiber die SBB-Geleise zur Griinzone
an der Limmat. Als Fussgdngerunterfilhrungen sind weiter vor-
gesehen:

— Unterfiihrung bei der Kreuzung Badenerstrasse/Bergstrasse und
— Unterfiihrung bei der Kreuzung Ziircherstrasse/Poststrasse.

Lings der Reppisch, durch die &ffentlichen Anlagen und iberall
abseits der Hauptverkehrsstréme sollen Fusswege angelegt werden.

Offentliche Plitze

Als offentliche Plitze werden durch die Zentrumsplanung der Bahn-
hofplatz und der Kirchplatz ausgeschieden. Sie bilden einen wich-
tigen Bestandteil der baulichen Erscheinung des neu zu gestal-
tenden Zentrums. Weiter steht als dffentlicher Platz der Kirchweih-
platz im Zelgli zur Verfiigung.

Offentliche Anlagen

Durch den Ausbau der Bahnanlagen lidngs der Limmat und den
dadurch bedingten Abbruch der bestehenden Fabrik Bollschweiler
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ergibt sich die Méglichkeit, die Griinanlagen zwischen Bahn und
Limmat zu erweitern. Wenn die zur Verfiigung stehende Fliche
auch relativ klein ist, so wird diese 6ffentliche Anlage — im Zentrum
von Dietikon an der Limmat gelegen — fiir das Ortsbild doch einen
wesentlichen Bestandteil bilden. Weiter steht die 6ffentliche An-
lage zwischen der reformierten Kirche und dem Gewerbeschulhaus
dem Publikum bereits zur Verfiigung. Als Wunsch sei angebracht,
dass es iiberaus erfreulich wire, liangs der Reppisch mdoglichst
grosse Flachen als Griinanlagen auszuscheiden. Wie weit dies
moglich ist und finanziert werden kann, wird sich erst im Laufe
der Jahre zeigen.

Parkplatze

Als offentliche Parkplédtze sind vorgesehen: Platze
Parkhaus beim SBB-Bahnhof zwischen SBB und heutiger
Weiningerstrasse ; A 600
Parkhaus Poststrasse (Areal Scheller) S 400
Unterirdischer Parkplatz Spielwiese unterhalb ref Klrd1e 400
Parkplatz Bleicherstrasse/Vorstadtstrasse . . . . . . 200
Parkplatz Einmiindung Rathausstrasse/Bergstrasse . . . 200
Parkplatz Zelgliplatz . . . . . . . . . . . . . 400

Total 2200

Legende zum Plan auf Seite 21
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Katholische Kirche

Neubau Kantonalbank

Neues Aufnahmegebiude SBB und U-Bahn-Station
Neubauten Poststrasse

Zentralschulhaus

Gemeindehaus



3. Stidtebauliche Aufgaben

3.1 Lage des Zentrums

SBB

{GLEISANLAGE

Das Zentrumsgebiet
bestehenden Kirche.



Das Planungsgebiet fiir die stadtebauliche Aufgabe der Zentrums-
planung Dietikon wird begrenzt von der SBB im Nordosten, der
Bahnhofstrasse im Siidosten, der Ziircher-/Zentralstrasse im Siid-
westen und von der neu vorgeschlagenen Querstrasse im Nord-
westen. Es kann sich natiirlich nicht darum handeln, dieses Gebiet
isoliert zu betrachten. Vielmehr sind in besonderem Mass die Uber-
gidnge zu den Nachbargebieten und die Lage im gesamten Be-
ziehungsfeld der Gemeinde von Bedeutung.

Daraus ergeben sich Probleme, fiir die mit Mitteln des Stadtebaues

Lésungen gesucht werden missen.

— Das breite Band der SBB-Gleisanlagen ist ein deutliches Hin-
dernis, das das Zentrumsgebiet von der Limmat und den Griin-
anlagen an ihren Ufern trennt.

— Durch die stark befahrbare Ziircher-/Zentralstrasse mit den
Komplikationen der heutigen Verkehrsldsung am Lowenplatz
wird das Zentrum vor allem fiir den Fussgénger von einer be-
lebten Zone mit verschiedenen 6ffentlichen Bauten (Gemeinde-
verwaltung, Schulen) und von den Hauptwohngebieten der Ge-
meinde abgeschnitten.

— Ostlich der Tramstrasse dominiert und bestimmt der michtige
Bau der bestehenden Kirche mit den zugehérigen Griinanlagen
die heutige und zukiinftige Erscheinung und muss entsprechend
berticksichtigt werden.

— Im Zentrumsgebiet liegen schon heute die Haltestellen von SBB
und BDB. Die Verschiebung des Aufnahmegebdudes der SBB
nach Westen und der Haltestelle der BDB in die Tramstrasse
verursachen aber eine Schwerpunktverschiebung. Die Bedeutung
des Gebietes als regionaler Knotenpunkt 6ffentlicher Verkehrs-
mittel wird zudem durch den Bau eines Astes der Ziircher U-Bahn
nach Dietikon und durch den Ausbau des regionalen Busnetzes
in starkem Mass zunehmen.

-— Die Struktur des Grundeigentums und das vorhandene eng-

maschige Strassennetz verunmdoglichen es heute dem einzelnen
Grundeigentiimer sinnvoll, grossziigig und zusammenhingend zu
bauen.
Die Ausniitzung ist denn auch heute mit durchschnittlich 0,6 fiir
das Gebiet westlich der Tramstrasse klein und die Nutzung nicht
den Médglichkeiten eines so giinstig gelegenen Gebietes ent-
sprechend. Viele Bauten sind zudem in einem Zustand, der nur
durch Abbruch zu l8sen ist.

-—— Dass der Wunsch zur Realisierung von Bauvorhaben in diesem
Gebiet besteht und, falls die nétigen Voraussetzungen geschaf-
fen werden, eine Entwicklung erwartet werden kann, beweisen
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die Neubauten an der Poststrasse, der Neubau der Kantonal-
bank am Léwenplatz, die Planungsbemithungen der PTT fiir ein
neues Postgeb&dude und das Interesse von grésseren Investoren
der Lebensmittelbranche.

— Durch die Eréffnung des Shopping-Centers in Spreitenbach
entsteht aber eine ganz massive Konkurrenz, die in der ndheren
Zukunft sicher nicht ohne Einfluss auf das Dietikoner Wirtschafts-
leben sein wird. Fiir den privaten Automobilisten wird Spreiten-
bach eine grosse Anziehungskraft ausiiben.

3.2 Zielsetzung

Dank giinstiger Lage und guter Erreichbarkeit fiir Besucher und
Kunden durch private und vor allem &ffentliche Verkehrsmittel ist
das Projekt in hohem Masse geeignet fir die Realisierung eines
modernen Einkaufszentrums der Gemeinde. Die Chancen einer
gewissen Ausstrahlungskraft auf die umliegende Region sind gut.
Fir die stadtebauliche Aufgabe sollen deshalb die folgenden Ziel-
setzungen formuliert werden:

— Im Zentrumsgebiet soll ein zusammenhédngender Fussgénger-
bereich geschaffen werden, mit Verbindungen vor allem uber
das SBB-Areal zur Limmat und tber die Ziircher-/Zentralstrasse
im Bereich des Lowenplatzes.

Der Fussgédngerbereich soll eine anregende Einkaufsatmosphére
schaffen und gleichzeitig Erreichbarkeit und Umsteigeverbin-
dungen der offentlichen Verkehrsmittel gewéhrleisten.

— Es soll aber auch eine gute Erschliessung fiir den privaten Ziel-
verkehr, die Anlieferung der Geschéfte und die Zufahrt zu gross-
zligig dimensionierten Parkierungsanlagen garantieren.

— Den Grundeigentiimern soll bei einer verniinftig hohen Aus-
niitzung eine individuelle oder gruppenweise Realisierung im
Rahmen eines Richtplanes ermdglicht werden, wobei ein még-
lichst breites Nutzungsspektrum anzustreben ist.

— Als Regionalzentrum im Limmattal soll Dietikon auch mit seiner
baulichen Erscheinung ein entsprechendes stadtisches Bild nach
aussen reprasentieren, das sich in seinem stadtebaulichen Aus-
druck vom Zufilligen abhebt.

— Eine etappenweise Realisierung und eine spatere Erweiterung
vor allem in das Gebiet westlich der Querstrasse muss gewéhr-
leistet sein.
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Unter der Fussgidngerladenstrasse liegt die Anlieferungsstrasse, die
alle Neubauten bedient und die Parkierungsebene erschliesst.



3.3 Konzeption (Richtplan und Richtmodell)

Zwei grossziigige Platze von stiadtischem Charakter, begrenzt von
bestehenden und geplanten Bauten, bestimmen die gesamte An-
lage.

Der zukiinftige Bahnhofplatz wird sdmtliche Umsteigebeziehungen
des offentlichen Verkehrs aufnehmen. An ihm wird auch das
neue Postgebidude liegen. Eine breit angelegte Unterfiihrung
unter der Bahnhofvorfahrt schafft die Fussgédngerverbindungen vom
Platz zu den SBB-Perrons, zu den limmatseitigen Baugebieten der
Gemeinde und beispielsweise mittels Rolltreppen zum SBB-Auf-
nahmegebiude und zur U-Bahn-Station.

Fiir Dietikon wird der Kirchplatz zum Ortsplatz, der ausschliesslich
fir Fussginger reserviert wird. Solange die BDB noch als Bahn
oberirdisch eingefiihrt wird, miissen allerdings noch kurzfristige
Stérungen in Kauf genommen werden. Der Baukérper der Kirche
wird diesen Platz weitgehend mitbestimmen.

Vom Léwenplatz fiihrt eine als langgezogene Rampe ausgebildete
Fussgédngerverbindung iiber die SBB-Geleise beim heutigen Sta-
tionsgebdude ans Limmatufer. Eine Unterfiihrungsanlage unter der
Ziircher-/Zentralstrasse, belebt mit Lidden und Restaurants, ge-
wiahrleistet die Fussgingerverbindung ins Gebiet beidseitig der
Bremgartnerstrasse.

Zwischen Bahnhofplatz und Ldwenplatz, mit den besten Voraus-
setzungen fiir ein dichtes stddtisches Geschehen, liegt das Ein-
kaufszentrum als Ladenstrasse mit beidseitig Liden, Restaurants
und Dienstleistungsbetrieben konzipiert.

Uber dem flachig zusammenhingenden Bau, der das Erdgeschoss
und das erste Obergeschoss umfasst, stehen gleichsam auf einer
neuen kiinstlichen Erdgeschoss-Ebene die hdheren Bauten mit
drei bis vier Geschossen mit méglichen Nutzungen als Wohnungen,
Biiros oder auch fiir Hotels usw. Die Gesamthéhe der Bauten ist
mit Riicksicht auf die bestehende Kirche auf maximal sechs Ge-
schosse beschrinkt.
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Der zusammenhéngende Baukomplex des Zentrums ist so stark gegliedert,
dass die bestehende Kirche dominant bleibt. Der langgestreckte Bau iiber
SBB-Aufnahmegebédude und U-Bahn-Station ist wesentlich als Abschluss

des Bahnhofplatzes.
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Der Richtplan sieht fiir eine erste Phase in diesem Gebiet fol-
gende Flachen und Nutzungen vor:

Im Erdgeschoss fiir Laden Restaurants und Dienst-
leistungsbetriebe usw. . . 7 500 m?
Im ersten Obergeschoss fiir Buros Praxen Kmo USW. 9300 m?

In den weitern Obergeschossen
fur Biros und Wohnungen . . . . . . . . . . 16 800 m?

Neben diesen fiir die Ausniitzung anrechenbaren Bruttogeschoss-
flachen sind in den Untergeschossen grosse Lagerflichen und
zirka 550 Parkplédtze ausgewiesen.

Die Erschliessung dieses ganzen Gebietes wird durch eine unter-
irdische Anlieferungsstrasse erfolgen, die durch Rampen mit der
neu zu erstellenden Querstrasse verbunden ist.

Der Uberbauungsvorschlag des Richtplanes ist in vier Baugruppen
gegliedert, die weitgehend voneinander unabhingig realisiert wer-
den konnen.

Bei der Befolgung des Richtplanes erhilt der Grundeigentiimer
einen Ausniitzungsbonus, d. h. die zuldssige Ausniitzung darf statt
1,8 2,1 betragen. Zudem werden die Verhandlungen mit Nachbarn
im Baubewilligungsverfahren erleichtert.
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Der Kirchplatz, begrenzt von bestehenden und geplanten Bauten,
ist als Hauptplatz von Dietikon dem Fussgénger reserviert.

29



3.4 Realisierung

Die bauliche Realisierung gemass vorliegendem Richtplan bedingt
eine Umlegung des Grundeigentums. Der ausgear-
beitete Umlegungsvorschlag basiert auf den folgenden Uberle-

gungen:

— Der Umlegungsperimeter umfasst das Gebiet, das begrenzt wird
von Tramstrasse, SBB-Areal, Neumattstrasse, neue Querstrasse
und Ziircherstrasse.

— Die eingeschlossene Strassenflache wird eingeworfen zur Reali-
sierung von Fussgéngerflichen. Die Grundeigentiimer missen
kein Land fur die Realisierung von Strassen abtreten.

— Fur die eingeworfenen Grundstiicke wird ein einheitlicher Fla-
chenwert angenommen.

— Dem Grundeigentiimer wird méglichst nahe an seinem heutigen
Standort auf Grund seiner Grundstiickflache und der Ausnttzung
von 2,1 die entsprechende Bruttogeschossflache verteilt auf
mehrere Geschosse zugeteilt.

— Heute verstreut liegende Parzellen eines Grundeigentiimers wer-
den zusammengefasst.

— Jeder Grundeigentimer soll nach Mdaglichkeit ein Haus mit
Untergeschoss, Erdgeschoss und Obergeschossen zugeteilt er-
halten und somit auch wieder lber ein neues Grundstiick ver-
figen.

— Die H&user der einzelnen Grundeigentiimer sind mindestens im
Erdgeschoss und im ersten Obergeschoss mit Nachbarhdusern
zusammengebaut, wobei Grundeigentiimer mit sehr kleinen heu-
tigen Parzellenflachen eventuell mit einem Nachbarn ein ge-
meinsames Treppenhaus erhalten.

— Die Grundstiicke sollen so umgelegt werden, dass die heute
durch bestehende Strassen gebildeten Parzellengruppen zusam-
menbleiben, um so eine etappenweise Realisierung zu gewéhr-
leisten.

Der Umlegungsvorschlag in seiner vorliegenden Form ist eine von
vielen Méglichkeiten der Neuverteilung, ein Beispiel als Modellfall
und Diskussionsgrundlage zugleich.

Es soll Ziel der Verhandlungen mit den einzelnen Grundeigentiimern
sein, besondere Nutzungs- und Standortwiinsche der Beteiligten
herauszufinden und zu koordinieren, um schliesslich eine allseitig
befriedigende und gerechte Lésung zu finden. Dabei werden auch
Modifikationen an Richtplan und Richtmodell vorgenommen werden
missen.
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Falls die Grundeigentiimer und das Gewerbe von Dietikon diese
einmalige Chance wahrnehmen werden, kann damit gerechnet wer-
den, dass in absehbarer Zeit diese vorliegende Studie als erste
Phase eines Dietikoner Ortskerns realisiert wird.

4. Rechtslage

4.1 Aufgabestellung

Die rechtlichen Probleme kniipfen sich im wesentlichen an die
folgenden Postulate:

— Sicherung der Planung,

— Férderung der Bereitschaft zur Mitwirkung an der Umlegung und
Neutiberbauung,

— Expropriation des Verkehrsraumes und Bau der Strassen,
— Umlegung,

— kubische Gestaltung der Neutiberbauung.

Die starke Zersplitterung des Grundeigentums und eine recht
dichte, zum grossen Teil tiberalterte und sanierungsbediirftige Uber-
bauung bedingen eine Kombination verschiedener Rechtsinstitute
(Bebauungsplan, Baulinien, Quartierplan und Teilbauordnung) und
eine moglichst wirksame Verbindung von 6ffentlich-rechtlichen
Massnahmen mit privater Initiative. Die Realisierung der Planung
wird in zeitlicher Staffelung vor sich gehen missen, weil das Be-
diirfnis sowohl fiir die Anlagen des Verkehrs wie fiir die Erstellung
grosser Geschiftsbauten sich nur etappenweise ergeben wird, ab-
gesehen davon, dass einzelne Private sich an der Neutiberbauung
zundchst noch nicht werden beteiligen kénnen. Die rechtliche Prii-
fung wird sich auch die Frage der Dringlichkeit der Etappen und
der Wiinschbarkeit des Erreichens von Teilzielen voriegen miissen,
wobei dem tiber langere Zeitrdume hinweg Nebeneinander-Bestehen
von planungskonformen Neubauten und planungswidrigem Altbe-
stand namentlich im Erschliessungssektor Rechnung zu tragen ist.
Soweit die Planungsziele durch Vereinbarungen, seien es privat-
rechtliche Verirdge, seien es private Umlegungen oder private
Grundeigentiimervorschriften, sich erreichen lassen, ist dem frei-
willigen Zusammenwirken der Grundeigentiimer der Vorzug zu
geben.
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4.2 Baulinien

Die §§20 und 129 des Baugescizes erméglichen es, Bauvorhaben,
welche die Ausgestaltung des Bebauungsplanes, die Ziehung kiinf-
tiger Bau- und Niveaulinien und die Aufstellung des Quartierplanes
nachteilig prajudizieren, die baupolizeiliche Bewilligung zu verwei-
gern. Dabei ist allerdings der einschrénkenden regierungsratlichen
Praxis, wonach Quartierpldne in iiberbauten Gebieten nur insoweit
aufgestellt und durchgefiihrt werden kénnen, als sie keine Beseiti-
gung von Geb#uden, mit Ausnahme eigentlicher Abbruchobjekte,
bedingen, Rechnung zu tragen. Eine indirekte Férderung der Reali-
sierung bedeutet sodann § 120 des Baugesetzes, nach welcher Be-
stimmung die von der Baulinie angeschnittenen Bauten nur noch
unterhalten, nicht aber renoviert und erweitert werden durfen. In
gleicher Richtung auf eine raschere Uberalterung des planungswid-
rigen Altbaubestandes diirfte sich eine strenge Praxis zu § 116 des
Baugesetzes auswirken.

Mit der Ziehung der Baulinien erhilt die Gemeinde ohne weiteres
das Recht zur Expropriation des fiir Strassen, Plidtze und Fuss-
gangerveroindungen erforderlichen Privatlandes mit Einschluss der
darauf stehenden Gebiude (§17 des Baugesetzes). Anstelle des
Eigentumserwerbs kann, wo es zweckmissig erscheint, die blosse
Begriindung von Dienstbarkeiten, z. B. fiir Fussgdngerpassagen
treten. Der Eigentumserwero dirfte in vielen Fillen dadurch we-
sentlich erleichtert werden, dass das abzutretende Land durch eine
Ausniitzungsumlegung dem Eigentiimer wertmassig erhalten bleiben
kann. Die Gemeinde ist beziiglich des Zeitpunktes, an welchem sie
die Baulinien durchfiihren will, frei (§ 29 des Baugesetzes). Das fiir
Grundstiicke, die durch die Baulinienziehung uniiberbaubar ge-
macht werden, den Eigentiimern zustehende Heimschlagsrecht
wird erfahrungsgeméss fast nie ausgeiibt. Eine Méglichkeit zum
Erwerb planungswidriger Altbauten, die nicht von Baulinien an-
geschnitten sind, besteht nur, soweit die Gemeinde einen speziellen
Expropriationstitel nachweisen kann. Ein zwangsweiser Erwerb von
Bauten fiir Sanierungszwecke ist in §122 des Baugesetzes vor-
gesehen. Probleme besonderer Art gibt die Baulinienziehung als
solche auf, da die Verkehrsbeziehungen in mehreren Ebenen er-
folgen, die sich nur teilweise decken. Dies bedingt richtigerweise
die Ziehung mehrerer Bau- und Niveaulinien. Die Frage war bereits
Gegenstand einer Abkldrung auf der Baudirektion. Dabei wird in
den Auflagepldnen und Erlduterungen ein klarer Hinweis zu schaffen
sein, welche Funktion den einzelnen Baulinien (Haupt- und Arkaden-
baulinien) zukommt, und welche von den verschiedenen Niveau-
linien fiir die Gebdudehshe und die Lage der Hauseinginge (§ 61
und 62 des Baugesetzes) massgeblich zu sein haben.
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Im weiteren kommt der Baulinie zusammen mit dem Richtplan und
allfalligen privaten Bauvorschriften auch eine &sthetisch-stadtebau-
liche Funktion zu.

4.3 Umlegung

Die Umlegung wird, wenn sie nicht tberhaupt in der Form des
privaten Quartierplanes erfolgt, mindestens der Ergdnzung durch
private Vertrige bediirfen. Ziel wird die Zuteilung werthoherer
oder mindestens wertgleicher Parzellen im Neubestand sein mus-
sen. Im Rahmen des privaten Quartierplans besteht insbesondere
die Mé&glichkeit, Eigentiimern, die Land fiir Strassenbau abzutreten
haben, Realersatz zu gewidhren und an Stelle von kleinen Grund-
stiicken die Bildung von Gesamteigentum, Miteigentum, Wohnungs-
eigentum und Baurechten im Sinne der Realwerterhaltung fiir sol-
che Kleineigentiimer zu férdern. Die Schaffung eines einheitlichen
stddtebaulichen Zentrums wird die Ausarbeitung einer Grundeigen-
timer-Bauordnung (private Bauvorschriften im Sinne von § 68 d des
Baugesetzes) und méglicherweise einer Teilbauordnung erforderlich
machen. Dem einer solchen Bauordnung zugrunde liegenden Richt-
plan wird jedoch auch fiir diejenigen Eigentiimer, die sich an
privaten Bauvorschriften nicht beteiligen wollen, indirekt eine ge-
wisse verbindliche Kraft zukommen, sei es bei der Priifung der
Einordnung in die bauliche Umgebung, sei es bei der Bewilligung
von Ausnahmen, sei es endlich bei Gewdhrung des Ausniitzungs-
zuschlages fiir die Gesamtiiberbauung. Beziiglich der Ubergangs-
verhéltnisse ist schliesslich zu beachten, dass voriibergehend zwi-
schen Altbauten und Neubauten ungeniigende Grenz- und Gebiude-
abstdnde entstehen kdnnen, die ausnahmebewilligungsbediirftig
sein werden. Im Quartierplan sollten daher transitorische Naher-
baurechte begriindet werden. Ein besonderes Augenmerk ist auch
der Forderung zu schenken, dass die bestehenden Bauten nicht
durch neue Verkehrslésungen ihre Erschliessung véllig verlieren;
hier wird bis zum Abbruch und Neubau Realersatz durch Provi-
sorien geleistet werden miissen (vgl. § 181 EG ZBGQ).
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5. Weiteres Vorgehen

Wie aus den vorstehenden Darlegungen iiber die Verkehrsaufgaben
hervorgeht, ist das verkehrstechnische Ergebnis der Zentrumspla-
nung als Teilbebauungsplan durch den Grossen Gemeinderat fest-
zusetzen und durch den Regierungsrat genehmigen zu lassen.
Mit der damit gewonnenen Grundlage sind Bau- und Niveaulinien
festzusetzen.

Mit den vorstehenden Darlegungen werden Behérden, Grundeigen-
timer und allfillige weitere Interessenten tiber die Moglichkeiten
und Absichten orientiert. Den Grundeigentiimern, einerseits, und
den Verkaufsorganisationen, anderseits, sind bereits in Versamm-
lungen die Planungsergebnisse erldutert worden. Hernach sind die
Grundeigentiimer einzeln weiter orientiert und iiber ihre Absichten
befragt worden. Dabei wurde eine allgemein positive Stellungnahme
festgestellt.

Nach Abschluss der Inventarisation der Einzelinteressen sind die
eigentlichen Umlegungen mit privaten Vertrdgen zu vereinbaren in
Kombination mit einer Grundeigentiimer-Bauordnung im Sinne
von §68d des Baugesetzes. Dieses Vorgehen bietet dem Grund-
eigentlimer die grossen Vorteile eines gesicherten Anspruchs auf
eine geregelte Bauweise, ein einfaches Baubewilligungsverfahren
sowie eine klare Lésung aller Nachbarprobleme. Die gegenseitige
Gewdhrung von Grunddienstbarkeiten wird wesentlich erleichtert.
Auf Grund der festzusetzenden Baulinien sind alsdann durch die
jeweils zustédndigen &ffentlichen instanzen die erforderlichen Detail-
projekte der Verkehrsanlagen ausarbeiten, genehmigen und kre-
ditieren zu lassen. Auch sind diejenigen Liegenschaften zu erwer-
ben, die voll durch Verkehrsanlagen beansprucht werden und fiir
welche in der Umlegung kein Ersatz geboten werden kann.

Angesichts der Komplexitidt der Projekte und der verschiedenen
Interessen der offentlichen Bauherrschaften ist ein Etappenplan zu
vereinbaren.

Gesamthaft ist der Beratung der Grundeigentiimer und der all-
gemeinen Aufkldrung ein grosses Gewicht beizumessen. Es ist
bereits festzustellen, dass die Grundeigentiimer ebenfalls der An-
sicht sind, dass fiir eine gute Ldsung nur ein gemeinsames Vor-
gehen zum Ziele fiihrt.
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Kommission Zentrumsplanung Dietikon

Gemeinde Dietikon: H. Frei, Bauvorstand (Prasident)
M. Fiirst, Finanzvorstand
K. Werner, Gemeinde-Ingenieur

Kantonale Baudirektion: M. Sonderegger, Ingenieur

SBB: M. Fehr, Architekt

Stadteplaner: H. Marti, Architekt

Verkehrsplaner: M. Jenni, Ingenieur

Sachbearbeiter: Architekturbiiro Moser und Schilling, Zirich
Bearbeiter:

W. Moser und B. Biircher, dipl. Arch. ETH

Ingenieurbiiro Sennhauser, Werner & Rauch,
Dietikon

Bearbeiter:
H. Rauch und R. Biichi, dipl. Ing. ETH

Dr. iur. W. Zuppinger, Ziirich

Sekretir: A. Gmiir, Bausekretér
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1948.
1949.
1950.

1952.

1953.

1954.

1955.
1956.
1957.

1958.
1959.
1960.
1961.

1962.
1963.
1964.
1965.

1966.

1967.

1968.

1969.

1970.

Bisher erschienen:

«Landeskunde vom Limmattal», von Dr. H. Suter. (Vergriffen.)
«Orts- und Flurnamen von Dietikon», von Karl Heid. (Vergriffen.)

«Die 6ffentlichen Verkehrsbetriebe von Dietikon.»
|. Teil: Post, Telegraph, Telephon und Zoll; von Karl Heid.

«Die 6ffentlichen Verkehrsbetriebe von Dietikon.»
Il. Teil: Die Limmattal-Strassenbahn; von Karl Heid. (Vergriffen.)

«Der Ubergang der Franzosen iiber die Limmat am 25. September
1799»; von Robert Miller. (Vergriffen.)

«Glanzenberg.» Bericht tber die Ausgrabung von 1937 bis 1940;
von Karl Heid.

«Beitrage zur Dietikoner Dorfchronik. Erlebtes und Erlauschtes. Ein
alter Dietikoner kramt seine Jugenderinnerungen aus»; von Jak. Grau.

«Siedelungsgeschichte von Dietikon»; von Jak. Zollinger. (Vergriffen.)
«Die Taverne zur Krone in Dietikon»; von Karl Heid. (Vergriffen.)

«Hasenburg und Kindhausen, Die Burgen am Hasenberg»;
von Karl Heid. (Vergriffen.)

«Geschichte der Waldungen von Dietikon»; von Karl Heid.
«Der Weinbau im mittleren Limmattal»; von Rolf Buck.
«Die Sekundarschule Dietikon-Urdorf»; von Karl Heid und Jakob Grau.

«Hundert Jahre Wasserkraftnutzung der Limmat in Dietikon»;

von H.Wiiger.
«Zweiundvierzig Jahre Schuldienst in Dietikon»; von Elsa Schmid.

(Vergriffen.)

«Limmat und Reppisch»; von Karl Heid.

«Das alte Gewerbe von Dietikon»; von Karl Heid.

«Die Burg Schoénenwerd bei Dietikon»; von Karl Heid.

«Repertorium zur Urgeschichte Dietikon und Umgebung»;
von Karl Heid.

«Karl Heid zum 70. Geburtstag.» Festschrift

(Verlag Stocker-Schmid, Dietikon).

«Sagen, Sitten und Gebrauche Dietikon und Umgebung»;
von Karl Heid.

«Die offentlichen Verkehrsbetriebe von Dietikon.» Ill. Teil:
Die Bremgarten—Dietikon-Bahn; von P.Hausherr und Karl Heid.

«Aus der Geschichte des Feuerléschwesens von Dietikon»;
von Max Siegrist.

«Planung Zentrum Dietikon»; Auszug aus dem Bericht der Planungs-
kommisson Dietikon.
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